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FORORD

For De tar | bruk Deres nye SABB Diesel, rader vi Dem
til A lese gjennom hovedavsmttene i denne instruksjons-
boken.’ Saerllg viktige er avsnittene: START — START-
REGLER ~= KJORING samt STELL OG VEDLIKEHOLD.

lnnholdet er basert pa mange &rs erfaring i bruk, vedlike-
hold og reparas;on av SABB diessimotorer.

L ] » *
Det er en foruisetning for fabrikkens 2-arige motorgaranti
ai moioren mstal!eres og stelles forskrifismessig.

Vi suker siadig a utbvgge vért serviceapparat som star
til disposisjon for vare kunder,

Har De'sporsmal & stille, elier behov for service eller
resgrvedeler, bgr ‘De hemrende Dem {il neermeste SABB-
frepresentant eventuelt direkie til fabrikken i Bergen.

Ved korrespondanse mé De alltid oppgi motorens typs,
byggear og fabrikasjonsnummer,

SABB MOTOR /'S

MOE@R NR ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo



BRUKSANVISNING FOR

type 2H marine dieselmotor

TYPE 2H: Med frikobling - omstyring og 2-bladet,
vribar prepell,

TYPE 2HG: Med reversgear og 3-bladet, fast propell.
(Eller foldepropeller.)

TYPE 2HSP: Seilrett propell. -~ Spesialutferelse for seil-
bater, med frikobling og omstyring for
2-bladet seilrett propell,

SABB MOTOR /£-S

Telefon: (05) *260504 - Telegramadr.: Sabbmotor - Telex: 42559 Sabbn
BOKS 2728 - 5010 BERGEN - NORWAY
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SPESIFIKASJONER:

2-sylindret, vannkjolt, 4-takis dieselmotor,

Sylinderboring/slaglengde, mm ..
Slagvolum ..

Kompresjonsforhold .
Kompresjonstrykk .. .. .. .. .
Kontinuerlig ytelse ved 2000 omdr./min.
Kontinuerlig ytelse ved 2250 omdr./min. .. ..
Effektivt middeltrykk . ..
Brennoljeforbruk 210 cr/hkh (v/18 hk)
Smereoljeforbruk 1,5—2 g/hkh. (v/18 hk)
Smereoljetrykk ..

Smereoljetrykk (minimum tomgang) ..........

Reduksjon .

Propellmoment .. ..

Gangretning .. .. .

Propell 2HG .

Vekt av motor uten propellutstyr ce e
Maks. hellingsvinkel (under gang ved full fart)
Ventilklaring, eksos- og luftventil, kald ..
Toppklaring, inkl. pakningstykkelse ..
Innsproytingstrykk (dysens apn.-trykk) ..
Innspreyting begynner, f.e.d. .

Innsprayting slutter, es.d. ..

Eksosventil apner, fn.d. .. .

Eksosventil lukker, e.s.d. .

Luftventil &pner, f.o.d. .

Luftventil lukker, en.d. .

Brennoljepumpens elementinnsats .............
Fadepumpe, maks. lefteheyde ...............

90X 90

1140 cm?

22:1

30 kp/cm?

16 hk (DIN B)

18 hk (DIN B)

6,3 kp/cm?

4,7 liter/time

. 0,035-—0,045 liter/time

. 2,0—3,5 kp/cm?

0,5 kp/cm?

Lo 20

11,5 kpm.
Venstre
16714
190 kg

15° maks.
0,3 mm
1,0—1,25 mm
100 kp/em?
15°

30

50°

15°

15°

50°
6,5 mm

1 meter



Smoreoljemengder:

Veivhus oljesump (inkl. filter, 0,5 liter) .. 4,5 liter
Koblingshus, 2H, 2HSP .. .. .. .. .. .. 0,5 liter
Reversgear, 2HG .. .. .. .. .. .. .. .. 0,5 liter

Smereolje-viskositet for motor (en-grads viskositet):

Vinter .. .. .. .. v« «v .+ o . .. .. .. SAE 10

Sommer .. .. .. .. «v «v vv v. «. .. .. SAE 20

Reversgear/kobling: Sommer og vinter .. .. SAE 20
Kapasitet av kjolesystem (ferskvannskjeling)

med utvendig kjelerer .................... 5 liter

Tiltrekkingsmoment:

Topplokkmutre .. .. .. .. .. .. .. .. .. 11 kpm.
Vippearmbrakket skruer .. .. .. .. .. .. 8 kpm.
Strekkbolt (veivhusbolt) tiltr.m. i veivhus .. 12 kpm.
Veivlagerbolter, Tensilock M 12 . .. .. .. 12 kpm,
Veivlagerbolter, Tensilock M 14, gml. type: 17 kpm.
Svinghjulsbolter, Tensilock M 14 .. .. .. 17 kpm.
Fundamentjernbolter (til veivhus) M 12 .. 12 kpm.
Rustfrie stalskruer, propellhode .. .. .. .. 5—5,5 kpm.
Messingskruer, propellhode .. .. .. .. .. 2—3 kpm.

Mutre for ferskvannsbeholder ............. 4,5 kpm.
Alle pvrige bolter/mutre:
M8 (eller 5/16"" UNC) ................. 2—24 kpm.
MI0 (eller 3/8’" UNCQC) ................. 4—42 kpm.
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. Koblingshendel

Omstyringshendel

. Reguleringshendel

Peilepinn

Oljetrykksmiler
Brennoljefilter
Luftinnsugingsdemper
Topphette
Innspreytingsrer, forreste
Vekselstromsdynamo

. Kilerem for dynamo

. Koblingshuslokk

. Stillskrue for propellstigning
. Innspreytingspumpe

. Regulatorluke

. Veivhusluke

. Selvstarter

. Fundamentjern

. Startsigarettholder

. Dekompresjonshendel

. Lyddemper

. Eksostlens, 11/2” R.gj.

- Vannrer, toppl.-lyddemper
. Lekkoljerer

. Startstativ

. Startsveiv

. Laseskrue for omstyring
. Kilerem for lensepumpe
. Tannhjulslensepumpe

. Avtappingskran

. Smereoljefilter

. Brennoljefedepumpe

. Vannventilhus

. Vannpumpeavtapping

. Koblingshus

. Fettnipler
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MOTORINSTALLASJON

Monteringen cr et engangsarbeid, og det lenner seg & bruke tid og omtanke
for & montere sd solid, riktig og pent som mulig. (M&ltegning av motor
bak i boken.)

Monteringen omfatter ogsd propellinstallasjon, legging av rer og slanger
i tilknytting til motoren samt opplegg av elektriske ledninger og plasse-
ring av instrumentbord.

Fundament.

Motoren md plasseres og innbygges slik at tilkomsten for servicearbeid
ikke blir hindret. Motorens hellingsvinkel i bit under gang m3 ikke over-
stige 15°,

Rommet under motoren ma ha god drenering, slik at veivhuset ikke stir
i sjevann og utsettes for unedvendig korrosjon.



I trebat.

Lag et solid fundament av to langstokker (langskipsplanker) av 47X4”
som hviler pd 3 eller helst 4 tverrstokker av 3” tykkelse.

Bruk helst lang- og tverrstokker av furu, da furu har bedre vibrasjons-
og stoydempende egenskaper enn f.eks. eik. Hvis tverrstokkene blir
smekre, kan de lages av eik. Det er viktig at fundamentet utferes som
en fast enhet, godt forbundet til skrog og kjel. Tverrstokkene ma tilskjz-
res slik at de ligger an mot skroget med sterst mulig flate og ber for-
bindes til kjolen med gjennomgdende bolter av metall eller rustfritt stal.
Motoren festes til langstokkene med 4 gjennomgdende bolter som varmes
for det klinkes hode 1 nedre ende. — Monteringstegning kan leveres.

| plastbal

Plastskrog blir som regel fra bitbyggeriets side forsynt med innplastrete
bunnstokker og avstivinger for motorfundamentet med flere lag glass-
fiberarmert plast. Det er viktig 2 tilstrebe god forbindelse mellom funda-
ment og skrog, for 3 oppn& maksimal stivhet og fordeling av belastningen
til storst mulig del av skroget. Motoren kan festes direkte pa bunnstok-
kene med pinneskruer lengst mulig ned i treverket, som har utsparing
slik at skruen kan pisettes mutter i nedre ende. 5/8” hylseskruer kan
ogsd brukes. Disse ber limes fast i treverket.

Motoren kan ogsi festes til flattstdl eller vinkelstdl (varmgalvanisert) som
m3 vere godt innstept eller fastskrudd tl det stopte fundamentet.
Plast til skrog og fundament er et hardt materiale med stor styrke, men
det er lett og har dirlig selvdemping mot vibrasjon og stay. En md derfor
legge stor vekt pd lydisolasjonen.

S?ﬁlfbetong *Uﬂdumen‘! Line templet / Snorhaydemal G 28 ki
I. samarbeid med plastbdc- St Frame /

byggere har SABB MOTOR (H G~ 2H) ‘
A:S utarbeidet et stal/betong

fundament for deplacement- prop. ahatt £

o nors propellersenter
biter, der betongens tyngde

og demping utnyttes til 2
redusere vibrasjon og stey
fra motoren.

For 4 binde motoren til
betongen, legges stil-funda-
mentet ned 1 stopen, og det ¥
hele innplastres. Biten ma3
vere solid oppstettet under
kjol og utvendig skrog der
motoren skal sta.

Fixed pont

Wooden (ayers on steel frome
Tremellomiegg

. . - F - “
Innrettingen skjer ved hjelp Fupgement= Engine Found Lugs/ Fundamentiabpian 1 36 mm
M Foundation ‘ooden layer/ Iremellomisgg 25 -
av SnOI:hQYden:lal: - Utf@fhg (fevel Line height (above frame)
monteringsanvisning leveres. 7opp ~ Snorhsydemat 61 mim
Fig. 4
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Gummioppheng:

Gummioppheng eller elastisk motormontering nyttes i tre- og plastbater,
og anbefales hvor en legger stor vekt pd stille og vibrasjonsfri gang.
Det er serlig pa fullfart en har fordel av elastisk oppheng; skal motoren
brukes meget ved lavere turtall og halv fart, vil fast montering som regel
vere 4 foretrekke.

Motoren plasseres pd 4 stk. gummidempere, 2 stk. i de fremste monte-
ringshullene i fundamentjernene (E) og 2 stk. under koblingshuslabbene
eller reversgearet.

Fra 1978 spesielle fundamentlabber for gummioppheng.

Montering

Fig. 7 viser to mater (A—B) 2 feste
gummidemperne til trefundament.

A. Fundamentet har utsparing i nedre
ende, og demperen er festet med
vanlige pinneskruer med mutre i
begge ender.

Vanlige pinneskruer kan ogsi nyt-
tes ved montering pd flatt- eller
vinkelstil.

Bruk laseskiver under alle mutre. Fig. 7

B. Demperen skrues fast til fundamentet med
' hylseskruer (treskruer), 3/8X3”, som limes til treverket.

C. Maksimum 70 mm og minimum 54 mm.

r

D. Demperne er justerbare 1 hoyde- og sideretning.

Avhengig av fundamentets utforming kan de bakre demperne festes ved
hjelp av spesielle festejern som bygger 50 mm ut til siden (for parallelle
langstokker), eller skrues direkte til fundamentlabbene (for spissende
langstokker).

Elastiske rorforbindelser

Alle rorforbindelser md vzre fleksible; og det medfelger elastiske slange-
forbindelser til tankror (hvis kobberrer nyttes), vannrer og eventuelt til
manometerrer. Til eksosen nyttes gummislange (for vit eksos), eller det
ma anskaffes en s3kalt kompensator, dvs. en fleksibel, varmefast rorbelg
i rustfritt stl (for torr eksos). Alle fleksible rerforbindelser skal monte-
res nzrmest motoren.



Propelluksel

Propellakselen (rustfritt stil) monteres med fleksibel hylsepakkboks eller
fleksibel akselkobling:

2 3 Fleksibel hylsepakkboks (GUP-25)

L/ Propellakselen ollzplagres i fleksi-
PP bel hylsepakkboks og det nyttes
)D et spesielt hylserer (type C) med

storre diameter. Derved tillates
akselen 2 svinge fritt mellom

motor og stevnlager. — Type C
hylserer leveres i opptil 1 meters
lengde.

Fleksibel akselkobling (FAK-25) -

Denne nyttes som alternativ til

GUP-25. - Akselkoblingens over-

Fig. 9 gangsflens (4) skrues direkte til

motorflensen (3) i stedet for stan-

dard flenskobling. Akselkoblingerf festes til overgangsflensen med hode-

skruene (6) og akselen settes fast i koblingen med 2 settskruer (7) som
bores litt ned 1 akselen fer tiltrekking.

Kun hvis avstanden mellom motor og pakkboks er meget kort, kan det
vzre onskelig med bide GUP og FAK.

PROPELL

Propellen skal ligge lavest mulig. Motoraksel og propellaksel mi ligge
noyaktig i flukt forat der ikke skal oppstd bend og kluss med kobling
og omstyring, szrlig er det viktig for motor med reversgear. Kontroller
opprettingen pa flenskoblingen bak motoren (side 11, fig. 11).

Montering (vribar propell, se ogsd side 62-63)

Bétens akterstevn md planeres godt til stevnflensen, og flensen mi smores
med en blanding av sinkhvitt og tjzre for tetting. Over og under flensen
bar stevnen tilspisses s& vannet fir godt lop til propellen. Minste avstand
mellom stilk og propell kan vere ca. 2,5 cm.

Hvis det ikke er tilstrekkelig klaring for propellen, m% der settes inn en
los-stilk, slik at stevnflensen kommer lenger bakover og gir storre rom
for propellen.
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Smoreroret (3) settes inn sammen med stevn-
flensen. Pase at reripning ikke blokkeres av
smuss som hindrer fettsmoring til propellen.
Bor et 1/2* hull 10° pd skrd oppover i for-
hold til propellakselen eller bor et hull paral-
lelt med hylsen hvis dette passer bedre.

Nar smeoreroret er stukket gjennom stilken
gjenges hylsefettkoppen (1) inn p3 rerenden.
Boy reret med koppen forsiktig inn til skot-
tet og skru godt fast med 5/16” treskruer.
Roret kan forlenges med spesiell skjotenip- Fig. 10
pel for 4 fi fettkoppen i gunstigere posisjon.

Husk & fylle fettkoppen! Press gjennom til propellbodet er fylt med fett.

For propellakselen monteres, m3 en kontrollere at den er helt rett og at
den ikke har fitt skader under transporten. Hvis akselen rekker mer enn
1,5 meter innenfor pakkboksen, mi det monteres et stolager.

Akselen ma kuttes og settes fast i flenskoblingen ndr propellvinger og
omstyrings-hendel er innstilt for full fart akterover.

For akselen festes for godt, md det kontrolleres at omstyringen gir lett
og at stigningen pd forover er riktig. Etter at biten har vart provd pi
sjeen og en har kontrollert at propellen fir riktig innstilling bide forover
og akterover fastsettes flenskoblingen.

Det forsenkes for settskruene med 13/32” (10,5 mm) bor til full skjer i
akselen, eller det files en god flate p3 akselen der skruene skal sitte. Sett
skruene godt fast.

Innstilling av stoppskrue for storste propellstigning: Se side 34

Vannsmurt stevnlager (VSL-25)

Vannsmurt stevnlager (kun for fast propell)
skal ikke fettsmeres, og man slipper derfor
2 bore inn fettror.

Stevnflensen passer til tre- og plastbiter.

Gummilageret smores av gjennomstremmen-
9 .
de vann. Pdse derfor at «fanggrenes» dpnin-

ger ikke tildekkes.

Fra enden av gummilageret til propellen bor
avstanden vare 25-—35 mm.

11



Montering (fast propell) i plastbat (VSL-GUP):

Nér innretting og boring av hylsegjennomgang er gjort 1 forhold til
motorakselens senterlinje kan sluttmonteringen ta til.
1. Stevnflensen (1) settes inn

£3
f@jj} sammen med hylsereret.

- = Fra innsiden gjenges hylse-

A K ) flensen (2) inn pi hylsersr-

; A enden.
b /! m‘ﬂﬁw 2. Propellakselen trees s3 gjen-
N w-'-”’é@_;' g nom hylsedpning. Fra inn-
=~ > \ siden settes flenskoblingen
. f_@j L e \ (3) inn pd akselenden og
j gy 3 4 aksel med flens feres inn pd
. =P j/ / styringen i motorflensen (4)

- , :

og en kan grovjustere opp-

rettingen.

3. Hylseflensen (2) rettes inn slik at akselen loper midt i hullipningen
og en borer inn for festeskruene og bruker flenshullene som mal.
I stevnen bores inn for stevnflensskruene. ‘.

4. Akselen trekkes ut igjen. Hylscflensen loses og stevnflensen trekkes
litt ut slik at plast-masse kan fylles bak flensene og i skruchullene.
Hylsen monteres pd nytt (stevnskruene (5) stopes fast) og skrues til
ute og inne for det hele dekkes over med plast.

Ved innsteping av hylsen benyttes en langsomtherdende
stop for 4 unngd at hylsen trekker seg.

5. Etter nedvendig terketid monteres aksling og fleksibel pakkboks (6)
og motorens oppretting finjusteres.

KONTROLL AV OPPRETTINGEN

For trebiter (men ogsd for plastbiter) er det
en fordel & kontrollere opprettingen igjen
etter at motoren har vart 1 drift en tid.
Dette gjelder serlig nye biter, fordi det viser
seg at skrog og fundament forandrer seg litt
under bruk. Opprettingen kontrolleres med
foleblad mellom flenskoblingen (se fig.) og
motorflensen, eller mellom motorflens og
overgangsflens (fig. 9, pos. 3 og 4).

Det kontrolleres i fire stillinger, opp—ned og
sideveis. Hyvis bladmalet kan fores inn med
samme press rundt hele flensen, er motoropp-
rettingen riktig.

Kommer bladmalet 1 beknip har fundamentet forandret seg. Motoren m3
da opprettes igjen, f.eks. ved hjelp av mellomlegg under labbene eller
justering (opp/ned) av gummidemperne.

12



OM MOTORKASSE OG ST@YDEMPING

STYRBORD BABORD

____b

Motorkassens
utvendige mdl

S45x 535x555
Heydemdiene er

regnet fra funda-
mentet.

Alle mat erf mm

Denne motorkasse pas-
ser for motor med vek-
selstremsdyhamo

E For motor med lense-

} / pumpe tkes kassens
{ / ¢ / bredde mot babord med
S Y 35mr.n Lengden skes
ogsa med 35mm

510 Porolon (limes eller stiftes)

x 1" \
™,

Respatex hjarnelist
Porolon {times
= eller stifles) 12 mm
- vannfast
1 ] kryssriner
S | AN
oy M RS /e
e :q"-:“
- Detaljutsnitt ay ==
2| |« iokkant 1 2 otor -

. Detaljutsnitt av._motor -
Kantens innvendige mal til-

. kassens hjerner 1 2
svarer motorkassens vty mal T T

Fig. 14

Motorkassen skal skjerme motoren og dempe motorstoyen. Den lages med
fordel i ett stykke med lost lokk. Lokket har kanter som styrer utvendig
pa kassen og toppen dekkes gjerne med en Respatexplate.

Det enkleste er a lage kassen av vannfast kryssfinér, men en m§ da velge
minst 12 mm finér fordi kasseveggen ellers blir tynn og vil gi resonanslyd.
En kasse av tykk finér foret med pores akustisk plate vil gi et godt
resultat.
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En lettvint mite & fore kassen pa er & bruke 20 mm eller 30 mm «Poro-
lons (lydfelleskum, marine kvalitet, type 80 kg/cm?®) som klippes opp 1
passende stykker og limes fast med en god kontaktlim, f.eks. «Dynopren
E». Forst smores isolasjonsmattene, og si det materialet den skal dekke,
rikelig med lim. Deretter smores isolasjonsmattene med nytt lag lim og
paferes «underlaget» som i mellomtiden er torket og er klebefritt. Luft-
temperaturen bor vere mellom + 18° og 24° C,

Isolasjonsmattenes sterrelse er 2X1,5 m (= 3 m?) og tykkelse 2 eller 3
cm. Av lim medgir ca. 3 bokser pr. matte.

En god kasse far man ogsd hvis en bruker vanlige ployete bord, 17 eller
11/4”, Regelen er at jo tyngre kasseveggen er, jo bedre demper den.
Vil en derfor ha det best oppnidelige resultat, forer en innvendig ferst
med isolasjonsfilt (1/2”) og legger deretter pa plattlodd (blyplate). Dette
blir- en tung og relativt dyr kasse, men den demper godt lydstey fra
motoren. En m3 imidlertid vere oppmerksom p3 at en del av motorsteyen
forplanter seg nedover i fundamentet og over 1 skroget. Det vil hjelpe
litt 3 isolere hyttetaket under med akustiske materialer. Ledningsstoyen
reduseres ogsd ved & bruke langstokker av fura.

Fa

VIKTIG: Kassen og derken ma ikke bergre motoren.

FJERNBETJENING

Utstyret er beregnet pd fjernbetjening av regulator, omstyring eller revers-
gear. Mangverboksen kan monteres stiende eller liggende, som skjult
montering (ATX) eller 8pen montert (HTX), p2 passende sted til man-
averpult, skott eller liknende. '
Manoverboksens plass (foran eller bak motoren) bestemmes i forhold til
etjeningsavstand (A—B) fra omstyringsarm eller gearhendel.

Montering, Type ATX: Skjult montering.

a. Studer maneverboksens sammensetting. Demonter deretter alle regu-
leringsdelene, unntatt monteringsplaten (fig. 15, pos. 14).

b. Bor gjennom skott eller vegg med 35 mm (1%/s”) bor. Sett manever-
boksen pd plass 1 hullet og merk av de tre hullene i monteringsplaten.
Bor gjennom med 5/16” (8 mm) bor.

c¢. Monter mangverbokshendel (1) og reguleringshendel (2).

d. Den stillbare stottevinkel (3) monteres i det ledige hullet i funda-
mentjernet pd babord side (passer ikke for montering i styrbord hull),
men kan plasseres etter forholdene 1 hvert tilfelle.

e. Legg den bli panserslange (5) fra maneverboks (pise at fartsretnin-
gen stemmer med hendelens bevegelse forover—akterover, om ned-
vendig bytt om inntak—autlep for snekkekabelen) og fram til stette-
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2H-ATX-ERS

Fiernbetjening av omsiyring og regulator — skjult montering

& — 2HG-ATX-ERS

Fiernbetjening av gear og regulaior — skjult montering
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vinkelen, med langvillige bayninger der det métte vere mest hensikts-
messig under derken.

Fest slangen med festeklemmene (4) med max. en meters avstand eller
der det er naturlig for at slangen blir liggende stott.

Los drivklossen (6) fra teleskoproret. Gjeng klossen leselig inn pa den
nedadvendte omstyringsarmen (7).

Skyv snckkekabelen inn i feringsroret (8) og videre gjennom panser-
slangen og manoverboksen, samtidig som den innsettes med fett (f.eks.
Esso Beacon 300 EP). Enden av snekkekabelen gjenges til teleskop-
gaffelen (snekkegjenger) og ldses. Teleskoproret (12) trees innover
foringsroret, hvoretter drivklossen (6) festes til gaffel med rundhode-
nagle og splint,

Motor med reversgear

For gearmotorer loses og trekkes gearhendelen opp. Festehodet (9)
trees innpd og feres oppover gearhendel (10) og festes med skrue (11)
som gjenges gjennom drivkloss og festehode og ldses mot gearhende-
len. Festehodet m3 vzre innstilt 1 onsket hoyde og retning og driv-
klossen mi vare bevegelig.

Festehodet 13ses til slutt med firkant-hodeskruen.

Innstilling av omstyringsarm

Omstyringsarmen (7) ber std 1 90° pa motorens lengdeakse nér pro-
pellen stir i neytral stilling (gearhendel i noytral). I denne stilling
innstilles foringsroret og den justerbare stottevinkelen, slik at vinkel-
utslaget blir minst mulig i alle retninger. Noyaktig justering er viktig
og gjores ved innbyrdes & vri-de justerbare stottevinklene (3) pa fun-
damentjernet. Pise at omstyringsarm, stettevinkel etc. er skikkelig
festet.

Dernest justeres mangverhendelens (omstyringshendel i ngytral) stil-
ling vavhengig av propellstilling, ved & lese de tre justerskruene (fig.
17 og 18, pos. 15) p& manaverbokslokket (ATX - HTX). Vri hende-
len i gnsket stilling, fortrinnsvis rett opp, og sett skruene fast igjen.

Montering/innstilling av regulator ERS

Monter hendelfesteplate (16) (med hendel og strempe) til manever-
boks med distansehylsene som mellomlegg. Fjernstyringsstrompen (13)
legges den mest hensiktsmessige vei fram til motoren, og festes pd
regulatorluken.

Reguleringshendelen (2) p& maneverboks og hendel pd motor settes
begge i full-fart stilling, mens stdltraden, tredd gjennom hull i kjede-
festeleddet pd regulatorarmen strammes og festes.



Fiernbetiening av gear (eller omstyring) med dabbel regulatorbetiening.

Skivli montering,

- - | Jr=sTE 5 E
2HG-ATX-DRS 15_,____\ 7t adll

A v
A o S 20

z Fig. 17

Montering av DRS

I denne utforelse kan motoren fjernreguleres fra manoeverpult eller regu-
leres fra hendel pa omstyringsstang (gearhendel) via Morse kontrollkabel

(20) og strempe (17) fra regulatorluken.

--Monteringen er som for ERS (k), men fjernstyringsstrompen (13) erstat-
“tes av Morse kontrollkabel (20), festet pd platene (19 og 21) og gjenget

'inn i reguleringshendlenes tannstenger.

Type HTX. Apen mentering

Etter justering av maneverhendelens (22) stilling
(se avsnitt ), og for anlegget preves, loses litt pa
den sentrale 1/2” mutteren (24) i maneverboks-

lokket.
OBS.!

For gearmotorer (eller kobl. forlengelse) er det
viktig at hendelen gar lett 1 hele omrider, for &

hindre slitasje p& beleggene pi gearaksel og kob-
lingsklokke.

Sett mutteren til igjen med passende motstand, slik
at nylonskiven som ligger bak metallskiven (23)
ikke gir for stor friksjon ved hendelbevegelse.

17



Enkel (ERO) eller dobbel (DRO) regulatorbetiening. Apent montert

Fig. 19

Sammen med mangverboks HTX brukes vanligvis regulatorforlenoelse
ERO eller DRO, dpent montert pa skott eller vegg.

Forts. fra side 21,

VIKTIG: Hvis motoren stdr seerlig langt under vannlinjen ber
slusekranene nr. 4 og 9 stenges nar baten forlates for
lengre tid, for & hindre at det renner vann inn i motoren
giennom eventuell lekkasje i vannventiler p4 vann-
pumpen eller ekstrapumpen (EP) nr. 10.

18



KOROPPLEGG

Sjevannskjelt motor 7
Bunninntaket (1) for kjolevann til motor eller <

ekstra vannpumpe, monteres pa et passende og
lete tilgjengelig sted ner vannpumpen(e). Lett ad-
komst til bunnkranen (2) er viktig.

Innvendig vannfilter (3) anbefales hvis baten bru-
kes mye der det er uren sjo.

Alt overbordvann kan ledes ut gjennom eksosen.
P2 motorer som har overbordrer, tilkobles dette
vannfordelingskranen eller avlopsnippelen pi lyd-
demperen.

Ferskvannskjolie motorer

Utvendig kjelerer monteres under biten slik at inn- og utlep kommer i
nzrheten av vannpumpen og samtidig er lett tilgjengelig.

For 4 feste kjeleroret (4) til
baten brukes rustfrie festeklem-
mer (2) foret med splittete
nylonforinger (3) og 1/4” syre-
faste skruer (1).

Til skruefeste 1 plastskrog kan

"legges innvendige klosser av
15 mm vannfast kryssfiner —
som plastres inn.

Kjeleroret kan peke forover
eller akterover, alt etter plas-
sen, og bor ligge ner kjolen for
best mulig beskyttelse.

Festeklemmene og foringene fordeles pd roret med noenlunde lik avstand
mellom samleboksen og bunngjennomferingene.

Kjeleroret skal ikke males eller bunnsmeres — da maling isolerer og ned-
setter kjoleeffekten, og reret bor holdes rent for groe.

Hyvis det oppstar tering, md man plassere zinkklosser under bunnen foran
og bak kjolerpret.

19



Lyddemper/ferskvannsheholder

Lyddemperen (2) har adskilt kjele-
kappe. Den er en ny modell fra ca.
medio 1974, og kan pamonteres fersk-

vannsbeholder (1) med termostat og
trykklokk.

Via boring 1 topplokket ledes alt van-
net gjennom demperens kjolekanaler og
ut 1 akterkant, enten direkte overbord
(torr eksos), eller inn pa eksosslangen
(vat eksos).

Torr eksos

Det beste materiale er rustfritt stdl, men galvaniserte eller sorte ror kan
nyttes, med kortere levetid. Kobberror anbefales ikke.

Eksosroret ledes 1 to retninger og tilkobles lyddemperflensen 1 bakkant
eller underkant ved hjelp av 1'/2” rerbend (45°), og ledes ned under
derken og ut gjennom skroget akterut eller pd siden. Lyddemperen kan
ikke snues. !
Hvis mulig ber en unngd 4 lede eksosreret oppover av hensyn til opp~
kasting av kondensvann. Kun i tilfelle hvor eksosreret er serlig kort og
faren for kondensvann relativ liten, kan eksosroret monteres oppover-
rettet fra akterkant av lyddemperen. Hvis motoren har vannfordelings-
kran, m& denne fjernes, og kjolevannet ledes direkte overbord fra akter-
kant av lyddemper.

Hvis motoren er installert med gummioppheng, ma eksosroret utfores
fleksibelt nzrmest motoren. Det gjores best ved & montere en kort kom-
pensator av syrefast stdl, eller en fleksibel, varmefast eksosslange p& mini-
mum 50 cm. Tert eksosrer isoleres utvendig med 1/4” asbestgarn.

Vannkjolt eksos

Kjolevann i eksosen brukes for sjo- og ferskvannskjelte motorer for §
dempe eksoslyden og kjole eksosslangen. Det nyttes 13/4” industrislange
eller spesiell eksosslange; den er lett & legge og har lang levetid, forut-
satt at den kjoles nir motoren er belastet,

Eksosutlopet, akterut pd babord side, skal helst ligge lavere enn moto-
rens lyddemper for 4 oppna naturlig fall utover. Men dessuten ber utle-
pet ligge godt over vannlinjen (minimum 30 cm ved lastet bit) for &
hindre at hekksjeen sldr inn i slangen. I noen bater er det umulig & kom-
binere disse kravene, og man ma da felge disse retningslinjer:

1. Utlepet plasseres si langt fram (1,5 meter foran akterstevnen) at
hekksjoen gar klar.

20
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Slangen ma alltid legges med en dyp og langvillig boy mellom motor
og utlep. Derved dannes et vannreservoir som hindrer at vann renner
tilbake til lyddemperen. Hvis ikke biten tillater en slik slangebukr,
kan man montere en sakalt «vannlds» i slangens laveste punkt. Denne
er en beholder av rustfritt stil, den tjener som vannreservoir, og er
samtidig en effektiv lyddemper.

Hyvis utlepet ligger spesielt lavt over vannlinjen, slik at det er fare
for at sjo kan sli inn i slangen, ber utlepet utformes som en «svane-
hals», dvs. en oppoverrettet bey av galvaniserte rerbend eller rust-
fritt stdl, og helst i kombinasjon med en tilbakeslagsventil (f.eks.
Elastomuffle). Dette arrangementet kan ogsd nyttes i en del seilbiter.
Hyvis utlepet ligger spesielt hoyt i forhold til motoren (f.eks. i seilbdt),
m3 man vxre sikker pad at slangens volum er stort nok til 4 samle opp
den ekstra vannmengde som ligger heyere enn motorens lyddemper.
Se pkt. 2. I tillegg kommer bdtens helling som kan gke vanntrykket
mot motoren (ndr bdten er under seil og motor stoppet).

Slangen m3 ligge stedig uten 2 gnisse mot underlaget. Om nedvendig
Forts. side 18.

festes den med klemmer.

VAT EKSOS
WET EXHAUST

Fig. 23

6. Eventuell vannfordelingskran

. Eksosutlop min. 30 c¢cm over (ikke vist).

vannlinjen. 7. Kjelevann til eksosslange.
Eksosutlep lavere enn 30 cm 8. Vann overbord hvis vannfor-
over vannlinjen. delingskran er montert.
Utlep med Elastomuffle lyd- 9. Stiplete linjer gjelder:
demper og tilbakeslagsventil. Vanninntak med kran for
Vanninntak. ekstra vannpumpe (10) for
Bunnkran. kjeling av eksosslangen nar
Kjolevannsfilter (hvis montr.) ferskvannskjeling er montert.
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Kombinert tarr/vét eksos

I en seilbdt er det ofte gunstigst & legge inn en kombinert torr/vat eksos.
Det letteste blir da & legge torr eksos 1 varmefast, rustfritt stilrer opp til
ledningens hoyeste punkt (se fig.). Herfra legges vannkjelt gummislange
i boy mot utlepet. Fordelen er at man fir god demping og unngir opp-
varming av rommet bak motoren.

Man kan ogsd legge torr eksos hele veien, forutsatt at man kan akseptere
oppvarmingen fra roret. Dette ma asbestisoleres. Eventuelt kan det mon-
teres kjolemantel pd roret. Mantelen bor vare minst 1 meter lang, eller
det monteres flere mantler med minst 1 meters samlet lengde. Avleps-
valnnet fra mantelen ledes inn pa eksosreret etter en «svanehals» like for
utlopet.

Brennoljetank ~ tankror

Brennoljetanken ber plasseres i et
godt ventilert' rom under dekk,
liggende 1 to «vugger» (1) foret
med skumplast (porolon) (2) og
fastspent med to solide spenn-
band (3). :
For oljepafylling fra dekk nyttes
R 1%’ dekksflens (4) som til-
knyttes tankspunsen med 134''
innv. dia. oljefast slange.
Brennoljetanken er forsynt med
to luftestusser. Via den ene utluf-
tes sjenerende oljelukt fra tanken
gjennom plastslangen (8), lagt
med «vannlds», og ledet direkte
gverbord (opp under bordgang)
pa en slik mate at vann ikke kan
komme inn i tanken.

Gjennom den andre luftestuss kan Fig. 25

lekkoljen fra dysene i spesielle ,
tilfelle (ved luftdannelse og uheldig trykkforhold i filteret) ledes direkte
(utenom filteret) 1 retur til tanken. Ledig luftestuss plugges med en tre-
propp.

Tankroret (6), 1/4” nylonarmert PVC-plastslange, legges s jevnt som
mulig uten bukter opp/ned og slik at det ikke berorer eksosroret eller
lyddemperen. Tankrer av 5/16” glodet kobberror brukes ogsd. Slangen
(eller roret) festes til skott eller bordkledning med gummi- eller plast-
forete klemmer pd en slik mite at det er godt beskyttet mot trakk eller

liknende.
VIKTIG! Tapp regelmessig vann og bunnfall fra tanken. Kran 7.
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FERSKVANNSKJGLING MED UTVENDIG KIGLEROR (Lukket system)

Ferskvanns-beholderen  (2)
(modell 1974) er adskilt fra
lyddemperen og montert
pi toppen av denne.
Termostaten (3) er plassert
i lyddemperen i overgangen
til ferskvannsbeholderen.
Kjoleraret (4) er montert
under biten.

Hvis en ikke ensker utven-
dig kjelerer, kan det mon-
teres en innenbord varme-
veksler med separat pum-
pe. Se side 25.

Ved forste gangs start fylles
beholderen med rent fersk-
vann (gjennom dapning (1)
for trykklokket), eller blan-
det med antifrostvazske, og
etter hvert som vannet fotf-
deler seg i systemet etter-

fylles til beholderen er full.

Kontroller at anlegget er
tett.

Virkemate

Fer kjolevannet er varmet opp, strommer det fra lyddemperens kjole-
kappe og gjennom kanalboring ut i akterkant av lyddemperen og via
omlepsroret tilbake til vannpumpen.

Nar motoren har varmet opp vannet til ca. 55° C, vil termostaten begyn-
ne a apne , og leder endel av vannet gjennom ferskvannsbeholderen til
det utvendige kjelerer (eller innv. varmeveksler), der det avkjoles, for
det igjen strommer inn pd pumpen.

Under gang vil termostaten automatisk fordele vannet mellom kjoleror
og omlepsror, og derved holdes kjolevannstemperaturen mellom 55° og

65° C.
Ved uregelmessigheter (for lav eller hey vanntemperatur) kontrolleres:

1. Vannpumpemembran .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. side 51
2. Vannventiler .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. side 50
3. Termostat .. .. .. c. vh et e e e e e v e v oy .. side 53
4. For lite vann 1 beholderen .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. side 50
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5. Kjeleror .. .. .. .. .. . .. oo it ee s G e w. .. side 19
6. Varmeveksler .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. side 55
7. Sprekk i topplokk, kompresjonen lekker ut i kjelekappen.

Detre vil visc seg ved sterk bobling i vannbeholderen. Kon-

stateres sikrest ved & la motoren avkjeles og si kjore den pd

tomgang.

Vinterbruk

For vinterbruk padfylles systemet glykol frostveske av anerkjent merke.
Med standard rer rommer systemet ca. 4,5 liter. Ved pafylling av 1 liter
frostvazske (3,5 1 vann) tiler blandingen — 10° C, med 1,5 liter frost-
veske — 18° C. Spyl gjennom hele kjolesystemet med vann fer pafyl-
ling av frostvaske. Etter pafylling md motoren kjores ca. 3 minutter for
3 sikre god blanding. Med glykol-vaske er det ikke nedvendig & tappe
systemet for eller etter vinterbruk (eller opplag), s lenge vasken er ren
og uten skum eller rustflak. I s& fall m3 systemet gjennomspyles.

Ferskvannskjeling
med varmeveksler

Impellerpumpen (4)
pumper sjgvann gjen-
nom varmeveksleren
2) der motorens
ferskvann blir av-
kjolt. Sjpvannet kan
ledes overbord gjen-
nom eksosslangen
(vat eksos).

OBS.!

Ved frostfare ma sje-
vannet tappes fra
varmeveksler og im-
pellerpumpe. Pumpen
tappes ved 4 lose Ntt pummn FrESH WATER
pa2 pumpehuslokket.

Varmeveksleren tappes  —ummmum sea warer
ved & lese propp (3). 5 -
Steng slusekran (1). s T
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ELEKTRISK UTSTYR

Koblingsskjema for dynamo- og starterarrangement mi folges noye.
Den wvanligste drsak til kluss med det elektriske anlegget er slurvet opp-
legg med feilroblinger, lose ledninger etc. Instrumentbordet m& monteres
oversiktlig, men beskyttet mot fuktighet.

Stromforende ledninger mi legges fagmessig, godt festet til skott eller
bordgang med plast- eller gummiforete klemmer. Likeledes ma ledninger
beskyttes mot varmestriling fra eksosrer etc.

Instrumentbordet har egen jordingsskrue.

EL. TERMOMETER LAMPE 12V 2W LADELYS f2V2W $2-968pm
921k_(vDO) CHARGING CONTROL
BOSCH 0 319 150 003
. 967qivD0O}
BLA ’

ﬁLUE ' 7
958 001 ,

\\ ;2:0,750 G ‘EMF” +

968)d, BOSCH
0 342 309 005

41STARTSWHCH

SORT 5000 7y o2
BLACK Yo
'véw -
| i 3
SORT
BLACK Y Yy ' -LYs
- or 1 LIGTHS
il roummsiance-
TEMP FOLER 1 (. — LEDONING
953 010 (VDO) [ | L2x4 el
TEMP FEELER l —
(. !
GUMMISLANGE - N [ | SIKRING
LEONING 2x25° f' T | BRUN EUSE
- ! |‘[BR0WN BRYTERE
SWITCHS
8LA BLuE {\? BLA BLUE
TiL T o -]
SKR Bl 38 25
Cm >
+ %
STARTER ]
BATTER] T
12 volt
GUL/GREN
BOSCH BOSCH
0 101 201 022 007 307 024

Koblingsskjema for selvstarter og dynamo, 12V, 75W, med starteswitch,
ladelys, oljetrykk, el.temp. maler/faler (VDO).
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Likestramsdyname 75W

Bosch likestremsdynamo leveres kun for 12 volt spenning.

Dynamoen har innebygget spenningsregulator. Veer neye med tilkoblingen
av stromforende ledninger, i motsatt fall vil dynamoen kunne avmagne-
tiseres og vil da ikke gi strem. Se koblingsskjema side 26.
Beleggdannelse pa dynamoens kontaktpunkter kan forekomme, og en bor
da pusse av disse eller sende dynamoen til fabrikken for kontroll,

Ladeledningen tilkobles skrue 51 (B-+) p3 dynamoen for anlegg bide
med og uten batteri. Skrue 61 pi dynamoen er bare beregnet for lade-
kontrolllys. Ved feilaktig bruk av skrue 61 kan dynamoviklingen brenne,
Skruene 51 og 61 er begge dynamoens pluss-pol. Dynamoens minus-pol
er dynamogodset. Se for ovrig side 28.

27



Gruppe 2H 68—3, ELEKTRISK VUTSTYR
Vekselstromsdynamo - 12V—35A (500W), 12V —55A (750W)

Dynamoen produserer trefaset vekselstrem. De to vekslingene av hver fase blir likerettet
ved hjelp av 6 silicumdioder (3 positive og 3 negative dioder). Under start blir feltstram-
men Jedet til rotoren fra batteriet over regulatoren.

Vekselstromsdynamoen md derfor bare kjores ndr batteriet er tilkoblet.

Med vekselstremsdynamo er en sikret konnnuerlig opplading av batteriet, selv om motoren
gar lenge pd tomgang. - S.E.V.-dynamoen har pabygget eller separat elektronisk regulator,
Folg koblingsskjemaet noye. Feilkobling vil sannsynliguvis skade dynamoen eller spennings-
regulator — og reparasjonen blir kostbar,

OBS.! Sett ikke dynamoremmen pd for anlegget er ferdig koblet og batteriet tilknyttet.

Dessuten: 1. Kontroller neye at koblingen er riktig utfort etter skjemaet.
2. Dynamoen ma aldri kjores uten at begge batteripolene og regulator er
tilkoblet. Ta av dynamoremmen for batterier frakobles.
3. Hvis bartterier skal opPlades fra fremmed ladeapparat, mi begge batteri-
kablene leses pd forhind.
4. Ved sveising om bord (stdlbit) mi bartteriets - ledning (negativ) leses.
Videre md leses alle forbindelser mellom dynamo og regulator.

Selvstarter ~ BOSCH
Det er meger viktig at starteren ikke utsettes for sjgvann. Motoren mi ikke startes hvis

bunnvannet nir opp til svinghjulet, Lens biten sipass at starteren ikke blir utsatt for
- [:] - o
skvett. Starterdrev (Bendixdrev) og aksel md hindsmeres av og til for 3 hindre rust-
1

dannelse.
Startswitch. Ved start dreies nekkelen helt til heyre samtidig som den trykkes inn. .

Glodestartswitch — Glodestift
Dette utstyret brukes for a lette start i kaldt veer (istedenfor startsigaretter). Gledestart-
switchen holdes innkoblet 20—40 sekunder og dreies s3 videre til hoyre for start. Nir den

slippes, brytes stremmen til glodestiften,

Batteri
Kontroller batterier regelmessig. Fyll opp med destillert vann til Y/s+—1 cm over platene.
Ved etterfylling i kaldt ver, ber motoren kjeres en stund for & 3 sirkulasjon i elektro-
lytten. Hold batteripolene og kabelskoene rene. Fjern oksydasjonsbelegg og smer p} lite
vaselin. Hold klemmene godt tiltrukker,

Det elekiriske utstyret omfattes ikke av motorgarantien!

Pdbygget regulator 967.004, S.E.V. 723 670 02

Vekselstremsdynamo 964 003,
S.EV. 702290 022 (bersteles),
12V - 35A
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Olietrykksmaler 952 012 furlelier 954032, 6-24v femp maler 953.m13, 12V Ladelys 12V-2W

Ol _pressure gawge, 12V Tachometer Tern e Charging control
Timeteller 954.034, 12Y 955.025
tourmeter

i R
e : - [ (2
S Y —“ -]
OlL ‘ \ Starteswitch
G I 1966 019
N ] TACHOM <"1 Starter switch
P = k
WG
=+
@
\ AN s g
s g8 8
. o— =T O
r—- n§ s ~
| Gren Green  E——————3; g

Bryt 2

Switi;)es G- Grann / Yell-Green >

—— el l 4 r

Lys 11 ] I—Kabe!sett fra instrumentbord

Lights : | ] ! | Instrument panel harness

J 968.037, 4m )
I VAIE] Terp.giv.
f-’ff;fg Q_ 1241344 Turtatisgiver 954.033 953 010
Tachom send unjt Temp.
send. Lt
Tikkoblingssatt pa motor
Engine cable harness
968.035 (H-G-2HM)
968.038 {26 2J)

- Oletrykks -

12V, 354 AC Gen. grver 952.014

SEV 229722 _Brun/Brown Oil pressure

sender urit

Green L

Sort Biack BATTER!

12Voit
Regulator 857004 Bosch
SEV 723678 02 0001366005
00071 311.056 for 2H, 965 (01
KJAR IKKE VEKSELSTROMSDYNAMO MED FRAKOFLET BATTERI ELLER REGULATOR H-G-2H-26-2J
DO NOT RUN ALTERNATOR IF THE BATTERY OR REGULATOR ARE DISCONNECTED No. 88-30/7726

Koblingsskjema for starter, dynamo 12V - 35A, ladelys og starteswitch.,
For gledestarteswitch — se koblingsskjema side 8.
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TILKOBLING — INSTRUMENTER
Turteller — Fjerntermometer — Oljetrykksmaler

Elektrisk turteller (Impulstype — etter august 1977):

1. Monter turtallsgiveren (A),
fig. 28, ned i svinghjuls-
skjermen. Juster avstanden
mellom startekrans og giver.
Korrekt klaring er 1,5 mm.

. For tilkobling til turtelier:

Se koblingsskjema, side 29.

Elektrisk temperaturgiver:

Temperaturgiveren (B)
monteres ned i topplokket i
akterkant, babord side.
Oljetrykksmaler (elektrisk
eller mekanisk): ',
Oljetrykksgiveren (C) og -
overgangsnippelen monte-
res til nippelen pa styrbord
side av veivhuset.

Samme uttak hvis mekanisk
oljetrykksmaler.

STARTEREGLER

For start kontrolleres:

1. Brennolje pafylt tanken og brennoljekranen 4pen.

2. Brennoljesystemet utluftet og alle rerforbindelser tett. Se utlufting.
3. Smereolje pafylt motor og kobling eller reversgear.
4

. Bunnkranen apen og vannavtappingskranene (2 stk.) pi pumpen stengt.
Lokk pd impellerpumpe fastskrudd (hvis slik pumpe er montert).

5. Ferskvannskjoslt motor:
Pafylt rent ferskvann eller blandet med antifrostvaske. Se side 25.

6. Elektrisk utstyr:
Riktig koblet etter koblingsskjema.
Ver serlig oppmerksom pd vekselstremsanlegg.
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START
Handstart:

1. Pdse at vekselstremsdyna-
moen og regulator er tilkob-
let batteriet,

2. Propellen frakoblet (gear
eller kobling i fri).

3. Sett reguleringshendelen (2)
i fullfartstilling (nedover).
Vri dekompresjonshendelen
(3) nedover og sett dekom—
preSJonsutlﬂseren (4) inn pa
startspindel gjengene.

4, Om start 1 kaldt ver:
Se start med sigarett side 32.

5. St pd motorens styrbord side, ikke bak den.
Startsveiven (5) betjenes med venstre hind (unntatt for frontstart-
sveiv). Svelv hurtig inntil dekompresjonen stenges og motoren starter.
Ta ut sveiven.

6. Nar motoren er startet og gir jevnt, fores regulermgshendelen (2) til-
bake til motoren fir passende turtall.

7. Kontroller oljetrykk (6) og kjelevannsirkulasjon.

"

Elektrisk start:

Med et godt oppladet bat-
teri er det ikke nodvendig 2 r
dekomprimere motoren.

I kaldt ver, eller hvis bat-
teriet er svakt, kan en imid-

ler}t;d kavlgs;:ge starteren ved \ 0

a bruke dekompresjonsven- I8

tilen. E J 23&4 C
.

1. Propellen frakoblet (gear

eller kobhng i fri). START SWITCH GLBDE/ GLOW

2. Sett reguleringshendelen i STARTSWITCH — GLBDESTIFT
fullfarsstilling, Hendel erowrLue
(2) peker nedover. Fig. 30

Forts, side 32.
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Elektrisk start (forts. fra side 31):

3. 0 NOKKEL: Settes i (eller trekkes ut) (fig. 30).

I PA: Normal driftsstilling.

II GLODING: Holdes innkoblet for
1 20—40 sekunder.

gleding av plugger (1)

4. II1 START: Switchnekkelen trykkes inn samtidig som den vries

til hayre.

Ndr motoren er startet, slippes nekkelen, som gar

tilbake til pos. 1.

5. Kontroller motorturtallet ved & fore reguleringshendelen tilbake til

motoren fir passende turtall,

6. Kontroller oljetrykk, kjelevannsirkulasjon og lading.

Start med sigarett (Eller smoreolje):

INNKIGRING AV NY MOTOR

En ny motor ber ikke utsettes for unedi
for motoren forsiktig i begynnelsen;
belastningen gradvis i lepet av de fors

I kaldt ver eller hvis motoren
har vaert ute av bruk i lengre
tid brukes startsigarett, .

1.

(]

Skru ut begge startsigarett-
holderne (2).

. Startsigarettene (1) settes

med den hvite ende inn i
sigarettholderen (2) som
settes inn igjen og skrues
fast,

Sigarettene (6 mm) er selv-
tennende s8 lenge de er
torre.

. I stedet for sigarett, eller i

tillegg, anbefales & sproyte
inn 1 sylindrene 6 fulle stot
SMOREOL]JE for & lette

starten.

g press og belastning. Kjer der-
fullfart bare i korte perioder. Gk
te 25 driftstimer.

Husk at fornuftig bebandling av motoren i innkjoringsperioden

oker motorens levetid vesentlig.
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Eiter de forste 25 driftstimer:

SIS

. Skift smareolje i ve1vhussump . R Y s 38
Type 2HG: Skift smoreolje 1 reversgear . .. .. .. .. side 39
Type 2H: Kontroller koblingen .. .. .. .. .. .. .. side 58
Kontroller motorens oppretting .. .. .. .. .. .. .. .. side 12
Kontroller alle rerforbindelser.

Kontroller kileremmens stramming .. .. .. .. .. .. .. side 56—57

Etter de forste 50-100 driftstimer:

2.

‘Type 2HG: Gearhendelen innkobles med et

. Pass pd at gear- eller koblingshendelen ikke

1. Juster ventilklaringen .. .. c e ve .. .. side 59
2. For senere rutinekontroller felges skjema

«STELL OG VEDLIKEHOLD» .. .. .. .. .. .. .. side 35
KJORING:
1. La motoren gd pd tomgang — 400/600 omdr./min.

INNKOBLING:

lett trykk.

Type 2H: Kobhngshendelen trykkes helt
- fram, s3 langt den gir. Den skal
over et dedpunkt for & holde inn-
innkoblet.

\ STOP

" @ HALF

/FULL

Fig. 32

stopper mot motorkasse eller liknende.

. Innstill ensket propellstigning (2H) med omstyringshendelen.

- Innstill gnsket turtall med regulatorhendelen. — Gi ikke full regulator fer

motoren er begynt & bli varm, men ek oljetilforselen gradvis til maksimum.

. Kontroller instrumentene: -

Kjalevannstemperaturer:
Ferskvannskjeling: 55—75° C.
Sjevannskjeling .. 40—60° C.

Oljetrykk ....... 2—3,5 kp/cm?.

Ladekontrollys ... Skal vaere slukket.

Timeteller ....... Klokketime.

Turtall .......... Maks. 2.250 omdr./min. —
Se side 34.

MERK: Timetelleren er et elgktrisk ur som starter nar dynamoen
begynner a lade (ladelyset slukker).
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VIKTIG: Manovrer ikke med koblingen.
All manevrering foretas med omstyringen (vribar
propell). Bide for omstyring og reversgear ber
mangvreringen foregd med redusert motorturtall.

STOPP

1. Reduser turtallet.

2. Gear eller kobling i fri.

3. La motoren ga pa tomgang noen minutter for avkjeling.
4. Stopp motoren. Reguleringshendel oppover.

5. Vri switchnekkelen til posisjon «0». Ta ut nekkelen.

Beskyttelseshetten pa.

INNSTILLING AV STOPPSKRUE FOR STORSTE PROPELLSTIGNING

Pa styrbord side av koblingshuset (1) er
det en stillskrue (2) for omstyringen.
Denne skrue letter innstillingen av pro-
pellen (normalstilling) for fullfart.

1. Los mutteren (3) en tern.

2. Sett en pinn i hullet pd stillskruen
(2) og juster den (inn eller ut), nir
motoren gir pi fullfart.

3. Skruen fastsettes slik at storste pro-
pellstigning passer til motorens gun-
stigste fullfartsturtall med hensyn til
fart og vibrasjon. Turtallet avhen-
ger av batens fasong og sterrelse og

Fig. 34 ligger vanligvis omkring 2000 omdr.
/min., og ma ikke overstige 2250.

Merk at motorens skyvekraft (propellmoment) er nzr konstant for tur-

tall mellom ca. 1800 og 2000 omdr./min., men synker ved heyere turtall.

Dette betyr at man med vribar propell fir storst skyvekraft ved turtall

i dette omrdde. Det har derfor liten hensikt § kjore med maksimalt

turta]l 2250 i de fleste bater. Kun hvis biten er meget lett & drive fram

kan man oppnd fartseking ved maksimalturtall.

Hvis baten brukes til fiske, foretrekkes gjerne maksimal stigning ved
dorging, og litt lettere stigning ved fullfarr.
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BB DIESEL

5/

Yedlikeholdsskjema type 2H-2HSP-2HG

e g

Daglig | Ukentlig Minst en gang drlig u::u::ﬂér
” Hver 5 | Hver 25 |Hver 100 {Hver 300 |Hver 400 | Hver 1200 | Etter
KONTROLLPUNKTER drifishme | dnftshme | driftstime | drifishme | driftshme | driftshtme | behov

A Smpreclje
1 | Peling av molorolje L 1
2 | Pelling av georolje ] 2
3 | Oljesiait i motor ® 3
4 | Kontrolt av olje i kobling [ 4
5 | Olieskift i kobhng ® 5
6 | Olieskift 1 reversgear @ [
7 | Skifting ov smereoljefilter @ 7

B. Fen
§ | Fetlsmenng av propell ] 3
¢ { Faittsmaring av innvendig hylsepakkboks @ 9
10 | Felismering ov omstyring ® 10
11 | Fettsmoring av gearething ® n
i2 | Fettsmering av starterdrev L] 12
13 | Smering av fernstyringshendelen ® 13
14 | Fetismanng av fiernstyring o 14
15 | Fettsmaning av rorstyring ® 15
146 | Fettsmaring av tannhjulsiensepumpe ® 16

C. Brennolie
17 | Skifhng av brennoljefilterinnsats L4 17
18 | Utlufting av brenncljesystemet - ® 18
19 | Rengiering av innspreyhngsdysene ® 19
20 | Rengiering ov tfedepumpesil [ ] 20
21 | Kontrol! eller skifte av fedepumpamembron ® 21

D. Kislevann
22 | Tapping av kjalevann e 2
23 | Kentroll av kijglevennsnivd [ 23
24 | Konitroll av vannvenhl [ ] 24
25 | Kontroll ov vannpumpemembran ® 25
25 { Skifte ov vannpumpemembran @ 26
27 | Kontroll ov membraner i dobbelpumpe L 7
28 | Kontroll av termostat og termostalsil ® 28
29 | Kontroll av termostat (Modell 1974} ® o)
30 | Koniroll av zinkanode ] 30
31 ! Skifte av impeller & 1
32 | Kontroll av varmeveksler e |3

E.  Justeringer
33 { Justenng ov kileremmer od 33
34 { Justering av kilerem (impellerpumpe) ® K]
35 | Justering av tomgang L 35
36 | Justreing av koblingan [ ] 3%
37 | dustening av luft- og eksosventilklaringen ® 37

F. Koniroller
38 | Konirali eller skifle av regulatorfjarene ° 38
39 | Ettertrekking av teppskruer d 39
40 | Rensing av vewvhussump og oljesii P 40
41 | Skifting ov aokselkloss ® |4
42 | Konlroll ov innspreyhngspumpen Y 42




STELL OG VEDLIKEHOLD (Se skijema side 35):

For & oppnd et godt resultat ved bruk av motoren er det viktig at den
stelles forskriftsmessig. ’
I det etterfolgende er tatt med korte orienteringer, punktvise beskrivelser
og tegninger for a lette det rutinemessige vedlikehold.

Blir de fastsatte vedlikeholdspunkter utfort til rett tid, og pa riktig mite,
unngir en nedslurving av motoren og sikrer at den yter sitt beste.

TILFORSLER

A. SMOREOLJESYSTEMET Smoreoljesystemet er trykksmo-

o ring og motoroljen pumpes fra
sumpoljefilteret (1) via smereolje-
pumpen (2) (tannhjulspumpe —
montert i pumpekassen) under
trykk inn i det utvendig plasserte
fullstremsfilteret (3), hvor oljen
renses. .

Via boringer i veivhuset/lager-
flensen smeores akselens ramme-
og veivlager og via nokkeakselen
(5) feres olje 1 pulserende stromt
(ror 6) til vippearmlagre, for den
gar i retur til motorsumpen.

Oljetrykket er begrenset av olje-
trykksventilen (4) som er inne-
bygget bak smareoljefilteret (se
Fig. 35 fig 35 og 41). Oljetrykket avleses
pa manometeret (7).

SMOREOLIJE

Kontroll av motoroljen foretaes daglig for start. Peilepinnen er plassert
i regulatorluken og har to merker. Overste merke viser full oljesump,
4 liter. La aldri oljen synke under nederste merke.

For 4 sikre effektiv smering og ren motor i lengre tid, er det viktig
& bruke en anerkjent smereolje med riktige spesifikasjoner.

API-SERVICE (tidligere betegnelse: Service DS — Serie 1)

VISKOSITET VED OMGIVELSESTEMPERATURER
KVALITET SUMP KAPASITET
Under Mellom Over Oljeskift Ink} filter
+ 10° C + 10%0g + 30°C + 30°C
Service CD 4 liter 4,5 hter
SAE 10 SAE 20 SAE 30
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Fabrikken anbefaler at det nyttes smoreolje med en-grads viskositet
(SAE 10 eller SAE 20). Multigradolje (SAE 10/30) ber ikke brukes.

Folgende kvaliteter kan brukes (eller tilsvarende kvaliteter fra andre

selskaper):
BP Energol DS 3 Mobil Delvac 1300
Chevron Delo 300 Motor Oil Ocean Diesoline 3
Castrol CRD Reginol CD-SD
Essolube XD-3 Shell Super Marine Oil
Fina Solna S3 Texaco Ursa S3

Gulfpride Serie 3

Bruk samme olje til kobling/gear (SAE 20).

VIKTIG:

Hyvis motoren har vart helt eller delvis
under vann, mi all oljen 1 veivhus og
koblingshus (eller gear) skiftes straks.

. Stikk peilepinnen inn s& langt den gir og
. Oljeniviet ma aldri synke under nederste

. Sett peilepinnen tilbake og skru den til.

. PEILING AV MOTOROLIE (Daglig): 7

. Ta peilepinnen (1) ut og tork den ren.

trekk den ut igjen for kontroll av oljeniviet.
Ta ny kontroll om nedvendig.

merke pd peilepinnen. Hvis nedvendig etter-
fyll til everste merke.

Er motoren montert med mer enn 8 graders
helling, vil oljeniviet ved full oljesump —
4 liter — ligge over overste merke pi peile-
pinnen. Normalt skal oljeniviet ligge mel-
lom merkene.
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2. PEILING AV GEAROLIJE (Ukentlig):

1. Skru ut peilepinnen («OIL»-prop-
pen) (1) og terk den ren.

2. Stikk den inn igjen si langt den gir
(mot forste gjenge) og trekk den ut
for kontroll av oljeniviet.

3. Etterfyll om nedvendig — og sett
«OIL»-proppen tilbake. Skru den
ast.

Merk at peilepinnens anvisninger er
er avhengig av motorens monterings-
vinkel.

3. OLJESKIFT | MOTOR (Minst en gang arlig):

Veivhussumpen inneholder 4 liter smoreolje, og
oljen skiftes mens den enni er varm. “

1. Gjor rent rundt «OIL»-proppen (1) og skru
den ut.

2. Sett sumptemmepumpen med den boyelige
slange ned i veivhussumpen,
Pump oljen ut og over i en tom boks.

3. Sett en trakt ned i plugghullet og fyll 4 liter
ren motorolje av riktig kvalitet — se side 37.

4. Skru pa «OIL»-proppen og sett peilepinnen
tilbake.

5. Start motoren og kontroller oljenivier.

4. KONTROLL AV OLIJE | KOBLING
(Minst en gong arlig):

Koblingshuset inneholder 0,5 liter smereolie.

1. Skru av koblingshuslokket (fig. 39, pos. 1)
og kontroller oljestanden i koblingen. Torn
motoren og pise at koblingen nir nedi olje.
Om nedvendig etterfyll.

2. Kontroller at lokkpakning er 1 orden — og
monter lokket,
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. OLJESKIFT | KOBLING (Minst en gang arlig):

. Skru av koblingshuslokket (1). Sett
sumptemmepumpen (3) med den
boyelige slange ned 1 koblingshus-
sumpen.

Pump oljen over i en tom boks.

. Hvis oljen er tykk eller skitten
bor en vaske ut koblingshuset med
brennolje og terke godt rent for ny
olje pafylles.

. Fyll 0,5 liter ren smereolje (SAE 20)
giennom lukedpningen. Fyll ikke
ekstra olje. Hvis koblingen slurer —
se punkt 36 for justering av kob-
lingsstramming,

. OLJESKIFT | REVERSGEAR (Minst en

Reversgearet inneholder 0,5 liter
smoreolje (SAE 20).

. Skru opp peilepinnen. Sett sumptom-
mepumpen (2) med den boyelige
slange ned i gearhussumpen, gjen-
nom &apningen for peilepinnen.
Pump oljen over i en tom boks.

. Oljen kan ogsd tappes ved & skru
ut magnetpluggen (3) i bakkant.
Rens (alltid) magneten og skru den
pa plass igjen.

. Hvis oljen er tykk eller skitten —
skrues gearhuslokket av — og gear-
huset vaskes og terkes ut fer 0,5
liter ren smereolje (SAE 20) fylles
gjennom lukedpning eller 3pning for
peilepinnen.

. Sett peilepinnen p2 plass.

gang arlig):
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7. SKIFTING AV SMOREOLJEFILTER (Minst en gang arlig):

I

Smereoljefilteret er plassert
utvendig pi venstre side av
veivhuset og skal skiftes i
forbindelse med motorolje-

skift,

1. Les smoreoljefilteret (1)
med skiftenokkel. Filte-
ret skrues av og kasseres
sammen med gummi-
pakningen.

2. For pdsetting av nytt fil-
ter (FRAM PH9A eller
MANN W9.20/7) torkes
tetteflaten pa filterhol~

Fig. 41 deren med en ren fille.'

3. Den nye filterpakning (2) péferes litt olje, og legges i sporet i filteret.
Skru filteret ul for hind inntil pakningen ligger an og trekk ytter-
ligere til for hind en halv omdreining, Bruk ikke verktoy ved fast-
setting. (Pos. 3 er oljetrykksventilen.)

4. Etter smoreoljepafylling (4,5 liter inkl. filter) startes motoren og det
kontrolleres at filteret er tett.

B. FETT

Motoren, eventuelt fjernbetjeningsutstyret, har smorepunkter som regel-
messig ma fettsmores.

Folgende typer universalfett kan anvendes til alle smoresteder (motor
og propell):

BP Energrease LS-EP Fina Marson EPL

Castrol Spheerol AP 2 Gulfpride SF

Chevron Dura-Lith Grease No. 2  Mobilux 2 eller Mobilplex 47
Esso MP Grease Beacon EP2 Shell Alvania Grease EP2
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8. FETTSMORING AV PROPELL (Daglig):

Propell og stevnflens fettsmeres ved & vri en om-
dreining av hylsefettkopp (1) hver 5. driftstime
eller daglig.

Merk: -
Ved bruk 1 sandholdig sje er det viktig at den vri-
bare propellen smeres regelmessig og rikelig,

VIKTIG:

Hvis den vribare propellen er merkbart tyngre 3
betjene etter at biten har vart ute av bruk en tid,
kan drsaken vzre at propelifettet vaskes bort av
forurenset sjo, sterk strem eller liknende. I slike
tilfelle bor propellen smores med spesielt hylsefett.

Det er mange gode kvaliteter av hylsefett, men

hylsefettet ber bare brukes til propell og pakk-
boks.

9. FETTSMORING AV INNVENDIG
HYLSEPAKKBOKS (Daglig):

En omdreining av fettkoppen (5) hver 5.
driftstime eller daglig.

Hylsepakkboksen har gland (6) med talg-
pakninger. Glanden skal bare strammes nok
til 4 hindre lekkasje. Ved for sterk tilsetting
blir boksen varm, og akselen slites.

Talgpakningene skal skiftes nir glanden er
innskrudd eller den er utett. ‘
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10. FETTSMORING AV OMSTYRING (Ukentlig):

A

42

Motor med kobling/omstyring har
5 smoresteder for smering med
fettpresse (se fig.). 2H—2HSP.

1. Glidebolter: 5 stot m/fettpr.

2. Tettings-
ringer: 5 stot m/fettpr.

3. Omstyrings-
kulelager: 5 stot m/fettpr.

4. Omstyrings-

sveiv: 2~3 stot hver
50—100 drifts-
time.
5. Koblings-
sveiv: 2—-3 stot hver
50—100 drifts-
time. ¢

Tettingsringene (6) i bakkant
fettsmores ukentlig med 5 stot av
fettpressen, eller til fett siver ut
rundt sliteringen.

VIKTIG:

Er det sa mye vann i1 bdten at
vannet nar opp over tettingsrin-
gene — bor biten lenses for en
manevrerer med gearet.



FETTSMORING AV BETJENINGSDELER

12. Fetismoring av starterdrev (Etter behov):

Starteren ma ikke utsettes for
vannskvett fra svinghjulstann-
kransen ved start. Se side 28.

Hvis bendixdrevet er rustet, ber
starteren taes av (eller spreyt inn
olje) og starterdrevet fettsmores.

1. Los de elektriske ledningene og
skru starteren fra motoren.

2. Sett skrujernet (1) inn bak
tanndrevene (2). Bend starter-
drevet ut samtidig som det
dreies med urviseren.

3. Ta fett (eller smoreolje) pd akselen (3) og starterdrevet
og torn drevet fram og tilbake til det gir lett i foringen.

4. Monter starteren.
Ledninger og batteri tilkobles.

13. Smoring av fjernstyringshendelen
(Etter behov):

Sprayt regelmessig smoreolje (eller fett)
"pa tannstangferingen som vist i figur.

+

14. Fettsmering av fiernsiyring
- {Etter behov):

Drivklossen pd enden av teleskoproret
er bevegelig pd festeskruen og fettnip-
pelen (1) bor regelmessig fettsmeores,
for & sikre lettest mulig manevrering.

Spesialfett for Sabb fjernkontroll
og rorstyring

Kabel for kontroll av omstyring, kob-
ling, reversgear, rorstyringskabler og
kabelhjul innsettes med fett ved mon-

tering av utstyret. Fia. 48 — / R
Esso Beacon 300 EP. g /




15. Fettsmering av rorstyring (Etter behov):

SABB rorstyring har to fettnipler. En
i underkant av maneverboks og en (2)
pa universalledd (3). Begge steder fett-
smores regelmessig.

Tannhjulsiensepumpe

Pumpen drives med kilerem (L.T28) fra det ytterste sporet pa remskiven
i forkant av svinghjulet. Kileremmen strammes ved & lose skruen (1) og
vippe hele pumpen. Sett skruen godt fast.

Inn- og utkobling (hendel 5) ma bare foregd ved redusert turtall for &
hindre slitasje p2 drivtappene i remskiven eller edelage drivkile.

Pise at pumpen er helt inn og ut-koblet.

Drivkilen (2) skiftes ved & skru ut settskruen (3) med 3/8” socketnokkel.
Ny drivkile lages av 1/4”X1/4” X34 mm blott stal.

Hvis ikke pumpen arbeider ordentlig, eller krever kraftig priming fot
4 suge, kan dette skyldes innvendig slitasje som gir lekkasje mellom pum=
pens suge- og trykkside. Tannhjulenes endeklaring mad da justeres ved
3 planfile pumpehusflensen jevnt med tannhjulene.
Bruk tynn pakning (0,15—0,20 mm). '

16. Fettsmering (Etter behov):

Husk 4 fettsmore regelmessig med fett-
koppen (6). Koblingshylsen og kob-
lingsbolten trenger ogsa litt fett av
og til.

Kulelageret er kapslet og trenger ikke
smering.

Apne avtappingskran (4) og tapp van-
net i kaldt ver.

Hold silen ren.

44



C. BRENNOLIE

Som brennolje nyttes solarolje (gassolje, autodiesel).

Oljen ma vare helt ren og mest mulig vannfri. Det er en god forsikring
mot kluss med dyser og pumpe.

Tapp vann og bunnfall av tanken regelmessig, minst en gang for hver
tankfylling. Legg en silduk, bomullsduk eller nylonstrempe over trakten
ved fylling.

Pass pa at tanken ikke kjores tom, i motsatt fall m2 brennoljesystemet
utluftes. Det er ikke nedvendig 2 stenge kranen pa tanken, fordi lekkasije
er umulig s2 lenge rerforbindelsene er 1 orden.

Hvis motoren startes med stengt kran, vil den stoppe etter noen minutter,
og utlufting md foretaes.

17. SKIFTING AV BRENNOLJEFILTERINNSATS
{Minst en gang arlig):

1. Steng kranen pd brennoljetanken.

2. Skru lekkoljergret (1), oljeslan-
gene (2 og 3) fra filterlokket. Los
skruene (4) og loft filteret av.

3. Los sentralbolten (5) og trekk
. filterbeholderen (6) med innsats
- (7) nedover.
+ Ta ut og kassér den gamle filter-
innsats (7). Rens filterbeholderen
. 0g sett 1 ny innsats. :
(BOSCH FJ/SJ 2751 —
1 457 431 324.)

4. Pass pa at gummipakningen (8)
kommer riktig pd plass i sporet .
1 filterhuset, og skru fast sentral- e
bolten (5). Monter filteret til hol- ’
deren og fest oljeslangene og lekk-
oljeror.

1
A Fig. 51

5. Apne brennoljekranen og utluft brennoljesystemet.
Se utlufting side 46. Ettertrekk sentralbolten.
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18. UTLUFTING AV BRENNOLIJESYSTEMET (Etter behov):

46

Fig. 52

tilsettingen.

1. Peil oljestanden pi tanken og

pase at brennoljekranen er
apen.

. Filteret utluftes ved 3 lose

mutteren pa lekkoljeroret (1)

tre tern.

Pump med hindmateren (fig.
55, pos. 6) pa fedepumpen til
oljen renner ut fra filteret uten

bobler.

. Luft oljeslangen (2) til inn-

sproytingspumpen ved 4 lose
hulskruen (4) tre tern og pump
med hindmateren til oljen
renner fritt uten bobler.

. Sett hulskruen godt fast igjen og unnga at slangen fir en knekk under

NB.! Innspreytingspumpens trykkventiler (3) skal ikke loses!

. Apne dekompresjonsventilen og sett reguleringshendelen i fullfartsstil-

ling. Sveiv motoren (eller driv med starteren) til det kan kjennes tyde-
lige «stet» i innspreytingsrorene for hver innspreyting.

Stotene forteller at systemet er luftfritt og at dysene virker.



19. RENGJORING AV INNSPROYTINGSDYSENE .
(Minst en gang arlig):

Urenheter i brennoljen eller vann- 6 5
holdig olje kan medfare dirlig for-

stovaning i dysene, skjev strile eller \
etterdrypp. Motoren banker, eksosen

blir merk og en far startvansker. %

Dysene ma da rengjores eller skiftes.

1. Les innspreytingsrerene (1 og 2)
fra dyseholderne (6). Hulskruene
(4) loses og lekkoljeroret (3) taes
av.

2. Dyseholderskruene (5) loses og
dyseholderen trekkes av for vide-
re demontering.

Det er best 3 sette holderen fast
opp/ned i en skrustikke, men man
kan ogsd plassere den opp/ned pi
topplokket og feste den med
skruene (5).

3. Dysemutteren (7) loses og dysen taes ut. I dysen

skal nilen (11) kunne beveges lett og uten heft.

Ta aldri pd selve dysendlen, men hold i den

sylindriske tappen.

Vask alle delene i ren brennolje. Faste partikler

+ nederst 1 dysen eller pd nilen fjernes med en
trepinn eller fyrstikk.

4. Sett dyseholderen sammen igjen neyaktig som
vis i fig. 54 og pdse at fjzrtappen (9) settes
med den spisse ende mot fjeren.

Husk a legge dysepakningen (13) pi plass for
dyseholderen monteres pi og skrues fast.

5. Monter lekkoljeroret. Innsproytingsrermutrene
skrues loselig pi dyseholderne. Sveiv motoren
med reguleringshendelen i fullfarsstilling (de-
kompresjonshendelen &pen) til oljen sproytes ut.
Skru fast mutrene.

o,
,g.—*;/* 13
\‘-‘.‘:_’7'/,

Fig. 54



20. RENSING AV FODEPUMPESIL (Samtidig med brennoljefilter):

Fedepumpen (AC-795067) er
plassert pa venstre side av veiv-
huset og leverer brennolje til
filteret.

1. Steng kranen pi brennoljetan-
ken.

g

. Skru ut sentrumsbolten (1). Ta
lokket av. Los silen (2) og rens
den for skitt.

3. Legg silen tilbake, Monter lok-
ket og pase at pakningen kom-
mer skikkelig pa plass.

Skru sentrumsbolten godt fast.

4. Apne brennoljekranen og ut-
luft anlegget. :

21. KONTROLL ELLER SKIFTE AV FODEPUMPEMEMBRAN (Etter behov):
1. Steng kranen pa brennoljetanken.

2. Los tankreret (9} og oljeslangen (8) fra fedepumpen. Los festeskruene
(7) og trekk fodepumpen fra motoren og utfer punkt 2 for rensing
av sil.

3. Skru av overdel (3), inspiser de to ventilene og om membranet er i
orden. Ma membranet skiftes, holder en pd fedepumpearmen og tryk-
ker membranet ned samtidig som det vries en kvart omdreining, for
det kan taes av.

Pase at fjzren under membranet kommer pd plass for nytt membran
monteres.

4. Kontroller at luftehull (5) 1 underkant av fedepumpehuset er Spent.
(Hindrer at brennolje pumpes inn i motoren hvis membranet er skadet.)

5. Monter pumpen sammen. Sett pumpen pd motoren (pise at pakning
er 1 orden) og skru den fast.
Monter slange og ror og utluft anlegget.
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D. KIQLEVANN

Kjolevannspumpen er en membranpumpe
med gummimembranet fastklemt mellom
pumpehuset og den underliggende pumpe-
flens.

Kjolevannsmengden innstilles ved hjelp av
bunnkranen for passende vanntemperatur
ved full motorbelastning og ber ligge mel-
lom 50° og 60° C.

Ved redusert fart vil temperaturen synke
noe; det er ikke skadelig for motoren, og
bunnkranen behover ikke reguleres etter
belastning.

Til beskyttelse av kjolevannskanaler og reor
mot txring er det pd lyddemperens forside
montert en zink-anode (propp).

MERK: I farvann hvor en spesielt plages med sandholdig sjo
kan membranpumpen erstattes med impellerpumpe.

22. TAPPING AV KJOLEVANN
Viktig —~ ved frosifare

1. T kaldt ver — eller nir det er frostfare — ma
vannet tappes ved hjelp av de to avtappings-

- kranene (1) p8 vannpumpen.

2. Lyddemperen tappes ved & skru ut zinkprop-

pen 1 forkant (se fig. 65).

MERK: Har motoren lyddemper (avrundet
modell) uten kjelekanaler, renner van-
net sikrest ut nar overbordroret eller
vannreret til eksosen leses fra lyd-
demperen slik at luft kommer inn i

kanalene.

3. Husk at bunnkranen (2) alltid stenges for avtappings-
ventilene dpnes eller en loser pumpehuslokk pd impellerpumpe.

4. Apne avtappingskran pd lensepumpen.

Vedrerende tapping av impellerpumpe — se side 54.

49



23. KONTROLL AV KJGLEVANNSNIVA (Ukentlig):

Ukentlig konuroll er tilstrekkelig, men ved Kontinuerlig bruk av motoren
1 varmt ver, kan det vzre nedvendig med daglig kontroll:

Fig. 58

. Vannet i motoren ma vxre sipass ned-
kjelt at en uten ubehag kan ta pi fersk-
vannsbeholderen.

. Trykklokket (1) &pnes varsomt. Pass
opp for vannsprut — som kan gi for-
brenning.

. Kontroller niviet og om nedvendig
etterfyll til vannet nir nederste kant
av pafyllingshalsen.

Hvis frostvaske er pafylt systemet, skal
det etterfylles med blanding 1 samme for-
hold, eller ren frostvaske. (Se side 25.)

24. KONTROLL AV VANNVENTIL (Etter behov): .

Vannventilhuset (4) er festet til kjolevannspumpen pi motorens venstre
side. Ved redusert pumpevirkning kan &rsaken vere skitt under venti-

Fig. 59

lene (3).

. Steng slusekranen.

Apne avtappingsventilene (9).

. Los sugergret fra ventilsetet

(5) og skru av ventilhuset (4).

. Sett huset i en skrustikke og

les proppen (1) og setet (5).
Kontroller om skitt under ven-
tilene. Skift ventiler og fjzrer
om nedvendig.

Huset kan ogsa spennes fast
pid vannpumpen for & Ilose
propp og sete.

Hyvis det er sdr i tetteflaten pd
ventilsetet (5), kan det strykes
forsiktig over en slettfil, sam-
tidig som setet snues rundt.

4. Feor ventilhuset fastspennes mellom tersen (7) og ventilhuset, kontrol-

leres om pakningen (8) er i orden.

5. Monter sugereret. Steng avtappingsventilene og &pne bunnkranen.

50



25. KONTROLL AV VANNPUMPEMEMBRAN
(Minst en gang érlig): -

1. Hvis kjelevannsniviet (ferskvannskjolt
motor) minker unormalt, eller pumpen
gir uregelmessig sirkulasjon (sjovanns-
kjelt motor) kan arsaken vare defekt
membran.

2. For sjo- og ferskvannskjelt motor kon-
trolleres dette lett ved 4 smette et styk-
ke papir (3) inn under vannpumpe-
huset og pumpeflensen, nir motoren er
1 gang.

3. Pumpeflensen (1) har drenshull (2) i
underkant, og hvis membranet er de-
fekt vil vannet dreneres ut hullene og Fig. 60
vate papirstykket, '

26. SKIFTE AV VANNPUMPEMEMBRAN
{Etter behov):

1. Steng slusekranen. Apne avtap-
pingskranene (7) og les rerforbin-
delsene. P3 ferskvannskjelt motor
tappes antifrostvesken ut og over
i en tom boks.

2. Mutrene (3) loses og pumpehuset
(2) med vannventilhus trekkes ut.

3. Membranskruen (4) loses med et

" godt skrujern, ta av membranski-
ven (6) og skift ut det defekte
membranet (5).

4. Nytt membran monteres med
merket side innover. Membranski-
ven (6) skal ligge innenfor mem-
branet, med buet side mot dette.
Skru godt fast.

5. Monter pumpehuset og steng av-
tappingskranene. Monter rorfor-
bindelsene og &pne slusekranen.
For ferskvannkjelt motor fylles
opp med vann, eventuelt anti-
frostveske etter behov.
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27. KONTROLL AV MEMBRANER | DOBBELPUMPE
(Minst en gang drlig):

Ferskvannskjelte motorer utstyres vanligvis med dobbel vannpumpe (vat
eksos). Standardpumpen (den yrtterste) sorger for sirkulasjon av fersk-
vannet, og ekstrapumpen (nzrmest motoren) kjoler gummieksosslangen.

1. Ta trykklokket av — &pne
avtappingskranene (6) og
tapp antifrostvesken ut og
over i en tom boks.

2. Steng slusekranen (bunn-
kranen) for ekstrapumpen
(4), og los alle rarforbindel-
ser fra begge pumpene.

3. Los festeskruene (7) og
trekk pumpehus (8) ut.

4. Membranskruen (9) loses

med et godt skrujern, ta av

Fig. 62 membran (10) og membran-

skiven (11). Los festeskrue-

ne (5) og ta av pumpehuset (4). Ta ut det store membranet (3) og
innerste skive (2).

5. Kontroller og eventuelt skift begge membraner.

Montering:

6. Membranet (10) monteres med merket side innover og trees innpd
membranskruen (9), deretter folger membranskiven (11) med buet side
mot membranet.

7. Det store membranet (3) legges inn i pumpchusstyringen og membran-
skruen med membran og skive trees gjennom fra ytrersiden, Membran-
skiven (2) settes innpd enden av skruen (9), og hele gruppen settes mot
pumpeflensen (1), sentres inn og skrues fast med skruene (5).

8. Skru membranskruen (9) godt fast, monter vannpumpen og alle ror-
forbindelser. Steng avtappingskranene og apne slusekranen pa ekstra-
pumpen. Etterfyll ferskvannsanlegget.
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28. KONTROLL AV TERMOSTAT, RENSING AV TERMOSTATSIL

3

. Loo teykkloklet (1) op apne

. Tapp antifrostvesken ut og

. Skru av termostathuset (2) og

. Skru av termostatluken (5) og

(Minst en gang arlig):

avtappingskranene pa2 vann-
pumpen.

over 1 en tom boks.

ta ut termostaten (3). Legg den
i varmt vann over 60° C. Den
skal da 3pne og lukke igjen
nar den legges i kaldt vann.

rens silen i pakning (6).
Termostat og sil vaskes om
nedvendig i white spirit. Hvis
termostaten ikke virker, kan
anlegget brukes uten termostat
ved 4 blinde omlepsroret.

. Monter igjen. Pase at antifrost-

veske 1 riktig mengde pafyl-
les. Steng avtappingskranene.

29. KONTROLL AV TERMOSTAT

1,

(Modell 1974):
Los returslangen (11) 1 akterkant av

. beholderen.
2!

Apne trykklokket (7) slik at luft kom-
mer inn i beholder og tapp ut antifrost-
vesken via nippelen i akterkant og
over 1 en tom boks.

. Les mutrene (9), loft av ferskvannsbe-

holderen (10) og ta ut termostaten (8).
Legg den 1 varmt vann over 60° C.
Den skal da &pne, og lukke igjen nir
den legges i kaldt vann. Termostaten
vaskes om nedvendig i white spirit.
Hvis termostaten ikke virker, kan an-
legget brukes uten termostat ved § blin-
de omlopsroret.

. Monter igjen. Se punkt 5 ovenfor.
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30. KONTROLL AV ZINKANODE (Minst en gang drlig);

1. Steng bunnkranen og 4pne avtappings-
kranene pad vannpumpen. Les p3 lok-
ket (3) slik at luft kommer inn i behol-
deren, for 3 f3 vannet til & renne ut.

2. Skru ut zinkanoden (1) i forkant av
lyddemperen (2).

3. Hvis zinkanoden har beleggdannelse
ber belegget skrapes av.
Er mer enn halvparten av anoden bort-
teret, skal den skiftes.
Reservedelsnummer 516.006.

4. Pase at det er god forbindelse mellom
zinkanode og gods.

5. Steng avtappingskranene. Skru fast lok-
ket pd lyddemperen. Apne bunnkra-

nen. ,
For ferskvannskjelt motor pafylles
antifrostvaeske.

e

31. SKIFTE AV IMPELLER (Etter behov):

Pumpen er selvsugende og selvsmorende og trenger ikke rutinemessig ved-
likehold utover impellerskifte.

Impelleren (4) er av neoprenegummi.
Hvis impelleren loper tert grunnet
blokkering av kjelevannsinnlep vil den
odelegges.

1. Steng bunnkranen. Los skruene (1),
ta av lokket (2) og pakning (3).

o

. Med mothold i pumpehuset (5) stik-
kes skrujern (6) inn fra hver side og
impelleren bendes ut.

3. Monter ny impeller (part nr. 1026B)
og pumpchuslokk og trekk skruene
jevnt til. Apne slusekranen.

Ved frostfare:
Steng bunnkranen og les litt ps pum-

pehuslokk (2).
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32. KONTROLL AV VARMEVEKSLER

Merkes svikt i kjolevannsleveringen (gkende motortemperatur) som ikke
skriver seg fra darlig impeller, eventuelt falsk luft i pumpe og forbindel-
ser, kan drsaken vazre tilstopping av rerkjolerens endeipning.

Kentroll:

1. Bunnkranen stenges. Avtappingskran
(1) dpnes og rorkjeler tommes for
sjgvann.

a3

. Sugeslangen og endelokket (3) loses.
Smuss (strd eller likn.) som dekker
endedpningene og hindrer effektiv
gjennomstremming fjernes.

3. Monter 1 omvendt rekkefolge.

Kontroll av rorkjeler:

Minker niviet unormalt, mi rerkjoleren
kontrolleres. Ta den komplette veksle-
ren ut av baten.

4. Endelokkene (3) leses fra hver ende av veksleren, og pakningene (4)
taes av.

5. Legg et trestykke over ene ende av rerkjoleren (5) og sld den forsiktig
ut av vekseleren (6).

6. Monter inn ny rorkjoler, monter endelokkene, og tilkoble slangene.
" Etterfyll motorens ferskvannssystem.
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E. JUSTERINGER

33. JUSTERING AV KILEREMMER (Vekselstromsdynamo)
Hver 100 drifistime:

A

.
—/

/.

56

Kileremmens viktige funksjon er & dri-
ve vekselstromsdynamoen og holde bat-
teriet oppladet.

Kontroller derfor regelmessig kilerem-
mens stramming (ferste gang etter 25
driftstimer), spesielt om en merker dgr-
lig lading.

1.

2.

Slakk litt pd festeskruene (2 og 3)
og les pd strammeskruen (5).

Remmen (6) strammes ved & bende
dynamoen (1) oppover. Sett fast
strammeskruen (5). .

. Kontroller strammingen.

Ved riktig stramming skal remmen
beveges ca. 3 mm under tommelfin-
gertrykk, malt midt mellom remski-
ve og svinghjul.

Fest skruene 2 og 3, kontroller at
strammeskruen (5) er fastspent.
(Kilerem: Rofan 3915.)

Likestromsdynamo:

1. Les litt pd festemutteren (1).

. Remmen (3) strammes ved % skru

rattet (2) med wurviser til onsket
stramming (se punkt 3 over).

. Sett fast igjen festemutteren.

(Kilerem: Rofan 3915.)



34. JUSTERING AV KILEREM
(lmpellerpumpe):

For motor med impellerpumpe og dy-
namo justeres kileremmen (3) som vist
for motor med vekselstramsdynamo (se
fig. 68) men milt midt mellom pumpe
og dynamo.

For motor med bare impellerpumpe,
justeres kileremmen (4) ved 2 lose feste-
og strammeskruene (2) og bende pum-
pen utover (strammeskruen er vis som
pos. 5 i fig. 27.

Sett skruene godt fast.

35. JUSTERING AV TOMGANG

Tomgangen reguleres utenfra ved
hjelp av stillskruen 1 akterkant av
regulatorluken.

1. Kapselmutteren (1) skrues les og

taes av. @\\\\
2. Socketnekkelen (2) settes inn 1 -

sekskanthullet pad tomgangsstill-
" skruen (3).

3. Juster tomgangen ved i vri nok-
. kelen (2) ut eller inn. Skrues tom-
. gangsstillskruen (3) ut, strammes

fjzren, og motorens tomgangstur-
tall okes.

Laveste tomgangsturtall skal lig-
ge pa ca. 350—400 omdr./min.
og er konstant for 5—10 graders
bevegelse av regulatorhendelen,

4. Regulering av tomgangsomridets
«utstrekning»  (vanligvis  ikke
nedvendig a etterjustere).

Skru ut proppen (4) med 5/16” socketnekkel. Stikk et skrujern gjen-
nom hullipningen mot anslagsskruen pd regulatorarmen. Jo lenger inn
anslagsskruen settes, desto sterre tomgangsomride vil regulatoren gi,

men samtidig reduseres motorens maksimalturtall.
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36. JUSTERING AV KOBLINGEN (Etter behov):

Koblingen justeres etter behov (sluring), gierne 1 forbindelse med olje-
skift i koblingen.

1. Ta av koblingshuslokket.

2. Kontroller ferst at kob-
lingshendelen (1) er skjo-
vet helt fram. Koblings-
armene (2) skal gd over
et dedpunkt for at kob-
lingen skal holde.

3. Tilkoblingstrykket regu-
leres med mutrene (3) pa
de to klemmene (4).
Etter at alle mutrene er
trukket til 1/6 tern, pre-
ves  innkoblingstrykket
med hendelen. Blir kob-
lingen for stram, er det
nok 3 trekke 1/6 tern p3
en av mutrene pa hver
klemme, dvs. de to mut-

Fig. 72 rene som star i 180°

overfor hverandre.

Neste gang koblingen justeres, trekkes tilsvarende p2 de andre mut-
rene. P4 denne maten er en sikret jevn justering. Mutrene lases av
fjzrene som ligger an mot muttersidene.

37a. JUSTERING AV DEKOMPRESJONSVENTILEN

D A B B A C £ A
1=
@
©
@
£
&= N
2
E IN Fig. 73a IN E Se punkt 37z, side 59
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37. JUSTERING AV LUFT- OG EKSOSVENTILKLARINGEN
(0,3 mm maélt pé kald motor):

Forstegangsjustering etter 50—100 driftstimer, og senere hver 600, eller
hvis en merker startvansker.

1. Skru ut begge startsigarettplug-
gene (1). Les fjzren i akterkant
av topplokk, skru les topphetten
(2) og left den av.

2. Drei svinghjulet til stempel 1 sy~
linder nr. 1 (nzrmest svinghjulet)
er p2 topp og begge ventilene for
sylinder nr. 1 er lukket (ventil-
lofterorene kan beveges).

Se overett-merket pad skjerm
(T.D.C.) og svinghjul (ett merke).
Begynn med luftventil (IN).

3. For ventilfoelebladet (3) — (0,3
mm) inma mellom vippearm og
ventilstamme. Les kontramutter
(4). Med skrujernet stilles juste-
ringsskruen slik at folerbladet kan
beveges med litt motstand.

Sett fast kontramutteren (4) og
kontroller klaringen igjen.

. Flytr felerbladet til eksosventilen (EX) og juster med samme klaring
 som for luftventil.

4. Samme for sylinder nr. 2: Drei svinghjulet til stempel i sylinder nr. 2
er pa topp og begge ventiler lukket (lofterorene kan beveges). Se over-
ett merket T.D.C og to merker pi svinghjulet. Videre som punkt 3.

37a. JUSTERING AV DEKOMPRESJONSVENTILEN (Fig. 73a, sid‘e 58)

Med dekompresjonshendelen (C) i laveste stilling er motoren lett 4 terne for
hand, fordi eksenteren pa dekompresjonsstangen holder innsugingsventilene
i &pen posisjon.
Hvis motoren er tung & terne, lases mutter (B) og eksenteren pa dekompre-
sjonslageret (A) skrues ned pé en sylinder av gangen, samtidig som hendelen
(C) holdes nede.

Kjornermerket (E) viser eksenterens stilling. Nar dette stdr rett ned har
ventilen storste 4pning.
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FF KONTROLLER

SENTRIFUGALREGULATOREN
(i forkant av regulatoriuken):

Det er sentrifugalregulatoren som gjer at motoren pa belastning og tomgang
holder jevnt det turtall regulatoren er innstilt pa. Skulle turtallet synke,
vil regulatoren automatisk serge for at motoren far mer brennolje, slik at
turtallet igjen kommer opp pd det enskete niva. Pa tilsvarende méte vil
brennoljetilforselen automatisk reduseres hvis turtallet sker over det innstilte.

38. KONTROLL ELLER SKIFTE AV REGULATORFJARENE (Etter behov):

Merkes uregelmessigheter med reguleringsevnen, bor en kontrollere at alle
regulatordelene kan beveges lett og uten heft. ,
Uregelmessigheter i reguleringsevnen kan ogsd skyldes at regulatorfjzrene
har strukket seg og ber skiftes. '

1. Ta ut peilepinnen og skru regu-
latorluken (4) av.

2. Kontroller at regulatordelene kan

beveges lett - event. vask i brenn-
olje.
M3 regulatorfjzrene pi sentrifu-
galregulatoren skiftes, kan det ni
gjores uten & demontere regulato-
ren fra luken.

I

;I‘} 3. Monter regulatorluken. Pise at
e brennoljepumpens tannstang (6)
gar i inngrep i spalten pi regula-
torarmen (5). Det kjennes som
litt dedgang (klikk) ved & vri p3
i'_egulatorhendelen (8) 1 stoppstil-
ing.

Fig. 74

4. Hvis regulatoren mi av, skrues

settskrue (7) ut. Deretter loses
kapselmutteren i akterkant av regulatorluken og tomgangsstillskruen
skrues inn gjennom hullet (uten & demontere fjzren) i luken og hele
armen taes av. Deretter kan sentrifugalregulatoren loses med 22 mm
fastnekkel. — OBS.! Hoyregjenger.
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39. ETTERTREKKING AV TOPPSKRUER

Hyvis topplokket har vert av, skal topp-
skruene ettertrekkes etter ca. 10 drifts-
timer,

1. Kjor motoren til den oppnir nor-
mal arbeidstemperatur og stopp.

2. Los spennfjeren for dekompresjons-
utlaseren 1 akterkant av topplokk.

Los topphetten (9) og loft den av.

3. Los begge skruene (10). Vippearm-
brakketene med forgreningsrar loftes
forsiktig av uten videre demontering.

4. Ettertrekk toppskruene i riktig rek-
kefolge. Bruk momentnekkel (11).
Begynn med skrue nr. 1 pi babord
(lyddemperside), og videre til nr. 2
og 3 pa styrbord side osv.
(Tiltrekkingsmoment 10 kpm.)

16 3]

. Mont. vippearmbrakketene (tiltrek-
kingsmoment 8 kpm.), juster ventil-
klaringen og monter topphetten.

40. RENSING AV VEIVHUSSUMP OG OLIJESIL
"~ (Hvert annet eller tredje ar):

Silen behover bare taes ut for ren-
sing hvis oljetrykket er lavt ved
start (nar oljen er tykkest) ved nor-

N\
mal oljestand. Ellers er det nok 2 \,. _ X

2oL

vaske ut selve veivhussumpen (pkr. _ _ —¢ p
3 neste side).

1 5
|

I~

1. Ta ut peilepinnen (1). Los feste-
skruene (2), vri klembindet (3)
til side og ta regulatorluken (4) N
av.

3

. Gjennom &pningen i1 pumpekassen
ser en inn pd silreret (5). Los mut- 2
teren fra vinkelkoblingen (6) og \
vri reret forsiktig ut. @//)
Vask roret (silen) i brennolje, og
tork eller blas det rent. Fig. 76

(o)
|
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3. Los veivhusluken (7) og vask ut innvendig veivhus med brennolje.
Oljen suges opp med sump-pumpen gjennom lukedpningen. Terk godt
rent med papirtvist eller lerretsfiller.

Montering:

4. Sett silroret inn lukedpningen, ned mot forkant av pumpekassen og
med silen inn i veivhuset. Reret vries forsiktig pa plass og festes godt.

VIKTIG:

Pdse at pumpetannstangen (se fig. 74, pos. 6) gir i inngrep i spalten
1 regulatorarmen (fig. 74, pos. 5). Er alt i orden, kjennes det som litt
dedgang (klikk) ndr en vrir pd reguleringshendelen (8) i stoppstilling.

VRIBAR PROPELL

Propellvingene vries ved hjelp av akselklossen (4) og hele akselen_skyves
ut og inn. Akselklossen overferer motorkraften og dirigerer vingevrid-

ningen.

Trustlageret ligger i forkant av propellhodet og bestir av tre nylonringer,
to (2 og 3) for forovertrust og den mellomste (ikke vist) for akterover-

trust.
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Treg omstyring:

. Hvis omstyringen gar tregt, kan det

skyldes manglende fett 1 propell-
hode, dirlig oppretting av aksel og
motor eller at akselklossen er for
stiv 1 bosset.

. Kontroller opprettingen med fole-

kniv mellom flenskoblingen og mo-
torflensen og prov etterpd med flen-
sene fraskrudd.

Hvis omstyringen gr lett da, og
opprettingen er i orden, mi biten
pa slipp for kontroll av propell.

. P4 nye motorer kan treg propell-

bevegelse skyldes feil sammensetting
av propelldelene ved montering —
kontroller derfor at merkene p3
akselkloss, boss og ene vinge vender
samme veg.

. Hvis tregheten oppstir etter en tids

bruk, kan det skyldes at propellen
har slitt bort i en eller annen gjen-
stand eller blitt viklet inn i et tau
eller liknende.



Demontering av propell:

. Kobling 1 fri.

. Los sylinderhodeskruene med 8 mm (5/16”) sekskantnokkel.

. Hode og vinger taes av. Underssk om akselklossen (4) har sprekk,
hvis ikke kan mulig treghet elimineres ved forsiktig filing pi kloss-
flatene.

Er klossen sprukket, inngjenget eller lesner, ma den fornyes.
4. Hvis vingene er skadet, md de rettes igjen sd de blir neyaktig like.
Ulike vinger vil gi kraftige vibrasjoner og skjevslite akselen pa kort tid.

W b

Montering:

1. Sett vingeklossene (5) inn p3 vingetappene (6).

2. Den merkete vinge (7) settes med vingekloss (5) ned i sporet pi mer-
ket side av akselkloss (4) og ene bosshalvdel (8) monteres innp3 fra
babord, slik at alle merkene vender samme veg.

3. Den andre vinge settes si med vingeklossen (5) inn i det ledige spor
pa akselklossen.

4. Legg inn trustringene og péase at knottene vender mot stevnflens-
godset. — Fyll bosset med fett.

5. Monter andre bosshalvdel og skru fast sylinderhodeskruene med 13se-

skiver.
Tiltrekkingsmoment, rustfrie stilskruer .. .. .. .. .. 5—55 kpm.
Tiltrekkingsmoment, messingskruer (gammel type) . .. 2—3 kpm.

41. SKIFTING AV AKSELKLOSS

Propellakselen er av rustfritt std] og har parallelle gjenger. Pise derfor
at ny akselkloss monteres riktig vei (se fig. 78). Ny kloss kan tinnloddes
fast, men ber helst limes med Loctite:

1. Akselgjengene ren-  vRiBAR SEILRETT " (SP)

" ses grundig for fett. CONTOLLABLE FULLY FEATHERING
Bruk Loctite Acti-  PTcH
vator T eller tri-
kloretylen. Rester
etter gammel Loc-
tite lim fjernes let-
test ved 2 varme
gjengepartiet forsik-
tig med gassflamme.
Gjengene renses med en stilbarste. Fig. 78
Tork av lest stoff.

2. Som lim nyttes LOCTITE LIM 307.

Som aktivator LOCQUIC ACTIVATOR T.
Gjengene 1 klossen og pid akselen pafores ACTIVATOR T. Vent til
avdunstingsmidlet er avdunstet og pifer s LOCTITE LIM 307 i jevnt

G9ldk
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tynt belegg 1 kloss og pd aksel. Piferingen gjores lettest med en ren
barste eller pensel.

Skru akselklossen pi2 med en gang (NB.! Riktig vei, se fig. 78) og
trekk godt til, for eksempel med en stor skiftenokkel.

Herdingstiden er fra 1 til 4 timer etter temperaturen. Herdingen kan
piskyndes ved oppvarming av den ferdig limte del til 100° C 1 10
minutter,

Hyvis akselen monteres i biten straks etter liming, og biten sjosettes,
ber man vente minst 4 timer innen motoren taes i bruk for 3 sikre
tilfredsstillende herding.

3. Klossen tilpasses hode og vinger ved forsiktig filing pi klossens flater
og klossens ene flate merkes for montering riktig vei.
Prev at vingeklossene (5) gir lett i sporet i akselklossen.

42, KONTROLL AV INNSPROYTINGSPUMPEN (Etier behov):

Innsproytingspumpen er robust og driftssikker s3 lenge brennoljen er ren
og vannfri, men den er s3 neyaktig forarbeidet at den ikke tiler ukyndig
behandling, '

Pumpen kan taes ut for kontroll, men trykkventilene (2) mi kun loses
av fagfolk, som ogsd md foreta den videre reparasjon av pumpen.
Pumpen kan taes av uten i demontere regulatorluken.

1. Reguleringshendel  (fig.
29, pos. 2) i stopposisjon
(oppover).

2. Oljeslangen (3) og brenn-
oljerarene loses og bayes
til side.

3. Festemutrene (4) loses
med pipe eller leddngk-
kel og pumpen loftes
halveis opp og vries 90°
mot urviser (forover) og
taes ut for inspeksjon.

Montering:

4. Sett skruejernet (5) ned
gjennom spalten 1 blikk-
mellomlegget (6) og pum-
pekassen og bend regula-
torarmen (fig. 74, pos. 5)
f{:pl;siktig ut og hold den
slik.
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5. Hold pumpen som vist. For den inn og ned i dpning til nederste del
av pumpen har passert regulatorarmen, hold den slik. Trekk si skru-
jernet vekk og vri pumpen 90° med urviser og trykk den ned p3 plass.

6. Pase at brennoljepumpens tannstang er gatt i inngrep i spalten 1 regu-
latorarmen. Det kjennes som litt dedgang (klikk) ved & vri hendelen
1 stoppstilling.

G. VINTEROPPLAG

Skal biten legges opp for vinteren, ber motoren beskyttes:
Skift olje i veivhus og kobling eller reversgear.
Press fett i alle nipler.

Steng bunnkranen og la motoren lepe pi tomgang 1/2 minutt for & blise
vannet ut av eksosslangen.

Tapp vann av motor, lyddemper, vannpumpe og ror.
For sjgvannskjelt motor ber kjelesystemet spyles gjennom med ferskvann.

For ferskvannskjelte motorer med lukket system, kan systemet std opp-
fylt nar frostvaske er tilsatt. Se «Ferskvannskjeling». Skal systemet tom-
mes, mid eventuell utvendig rerkjoler blases torr. -

Er varmeveksler montert md slusekran stenges og veksleren tesmmes for
sjgvann. Lokk pa impellerpumpe dpnes og impelleren vippes ut. Lokket
gettes pa igjen.

Skru ut startsigarettpluggene og sproyt 10 stet (ca. 10 cm?) smeoreolje
inn i hver sylinder. Torn motoren noen ganger.
Gjenta innsproytingen en gang eller to i lopet av vinteren.

Gjer motoren ren utvendig og flikk med motormaling.
Hold motoren tildekket,
Tapp kondensvann av oljetanken og fyll opp med brennstoff.

Batteriet taes ut av baten, lades opp og lagres pi et tort, frostfritt sted.
Batteriet ma etterlades et par ganger i lopet av vinteren.

Flenskoblingen loses og trekkes litt fra motorflensen. En unngir pi den
mdten at akslingen kan bli skjev hvis biten forandrer seg 1 lopet av
opplagsperioden.
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UT AV VINTEROPPLAG (Varklargjering):

Nar motoren klargjores foran ny sesong, lenner det seg & ta den nedven-
dige tid dette arbeid matte kreve.

Nér baten er sjosatt bor motoropprettingen
kontrolleres, side 12.

For motor montert pd gummiputer bor juster-
mutrene (D) pid over- og underside av fun-
damentlabb kontrolleres. — Kontroller ogsg
skruene (E).

Sievannskjelt motor:

Fig. 80 Inspiser zink-plugg (ogsd ferskvannskielt
motor) i forkant av lyddemper. Skift om
nedvendig.

Steng vannavtappingskranene. Pdse at slusekranen er &pen og eksosled-
ning tilkoblet lyddemper.

o

Ta om bord et fulladet batteri og tilkoble etter koblingsskjema.

OBS.! Start aldri motoren fer vekselstremsdynamo og regulator er til-
koblet batteriet. Juster kileremstrammingen. -

Kontroller at det er brennolje pi tanken. Tapp ut bunnfall.

Kontroller at det er smoreolje i motor, kobling eller gear.

Press fett 1 alle nipler og propell.

Ferskvannskjelt motor {uten antifrost):

Inspiser zink-plugg 1 forkant av lyddemper. Suge- og returslange ma
vare tilkoblet motor og utvendig rerkjeler. Fyll opp med rent ferskvann.
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MOTORKLUSS - FEILSOKING

1. MOTOREN STARTER IKKE

Regulatorhendelen stdr ikke 1 fullfartstilling.

For liten hastighet pd startsveiven.

Torr sylindervegg. Smor 4—6 stot med sproytekannen gjennom plugg-
hullene for startsigarettholderne.

Vann i brennoljen.

Feil med innsproytingen. Kontroller dysene (side 47).

2. MANGEL PA KOMPRESJON

Kontroller at ventilklaringen er 0,3 mm (side 59).

Undersok om ventilene gar lett ved & trykke dem ned med hinden.
Gar de tregt, sa sproyt brennolje gjennom fjerene og inn pi ventil-
spindlene samtidig som de trykkes ned.

Rester av forbrente startsigaretter pd ventilsetene. Lytt til ventilene
om de bldser gjennom ndr motoren ternes for hind.

3. MOTOREN ER TUNG A DREIE RUNDT

For tykk smereolje. A
Bend i propellaksel; kontroller flenskoblingen (side 12).

4. MOTOREN TREKKER IKKE

Brennoljefilteret tilstoppet. Skift filterinnsats (side 45).

Luft 1 oljesystemet.

Skitt i dysene (side 47).

Luftfilter tilstoppet.

Koblingen slurer (side 58).

Feil ventilklaring (side 59). _
Tilstoppet eksosror. Gummi-eksosrer klappet sammen p.ga. knekk
eller over-oppheting (side 20—21).

5. MOTOREN STOPPER

Mangel pa brennstoff. Brennstoffkranen stengt.

Luft eller vann i brennstoffsystemet.

Innsproytingsrer lekker. ‘
Smoreoljemangel. Fyll opp. Prov kompresjonen nir motoren er lett
a torne. Start igjen, og belast motoren langsomt.

6. MJRK EKSOS

Dyser tilstoppet (side 47).

Slitte stempelringer og dirlig kompresjon.
Ventil lekker. Rens og slip.

Luftinntak tilstoppet.
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7. UJEVN GANGE, REGULATOREN «JAGER»

Regulatordelene har treg bevegelse p.g.a. tykk, grotet smoreolje. Los
av regulatorluken og spyl med brennolje (side 60).
Skift smereolje (side 38).

8. MOTOREN VIL IKKE GA PA TOMGANG

Lekke ventiler,

Dyser tilstoppet (side 47).

Uriktig innbyrdes innstilling mellom regulatorhendel og
fjernstyringshendel.

Regulator-tomgangsfjer er for slakk (side 57).
Tilstoppet filterinnsats i brennoljefilteret (side 46).

9. FOR' STORT SM@REOLJEFORBRUK

Olje lekker ut forbi defekte pakninger.
Sylinderforinger og stempelringer slitt, kontroller slitasjen, eventuelt
skift stempelringer.

10. FOR.LAVT OLJETRYKK

For tynn smereolje.

For lite olje. Pumpen suger luft.

Sumpoljefilteret tilstoppet (side 61).
Oljetrykksmaler defekt.

Skitt 1 smareolje-reguleringsventilen (side 36 og 40).
Lekkasje i smoreoljeledninger. '

For varmt motor-rom p.g.a. dirlig ventilasjon.

11. MOTOREN BANKER STERKT

Dyser tilstoppet. Lekkoljerar tett.
Mekaniske feil. Undersok ventiler, veivlagre og kryssbolter.

12. MOTOREN BLIR FOR VARM ELLER
KJOLEPUMPEN GIR IKKE VANN

Bunninntak eller vannventiler tilstoppet.
Vannpumpemembran defekt. Lekkasje ut drenshull i pumpeflens.
For varmt motorrom p.g.a. dirlig ventilasjon.

13. SLAG I KOBLING ELLER PROPELL
Mangel pa fett i propellhode.

. Hyvis akterstevnen (stilken) er bred, kan dette merkes som slag i kob-

lingen pa fullfart. Akterstevnen tilspisses si vannet fir godt lap til
propellen.
Flenskoblingen lesnet.
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14. TUNG OMSTYRING v,

Mangelfull smering av propell, eller feil fettkvalitet.
Fettsmor propell og glidebolter (side 10, 11 og 41).

Bend i propellaksel; kontroller oppretting (side 12).
Propellen skadet.

Propellaksel slitt i pakkboks.

Trustringer i propellhode er slitt. Skift ringer eller legg inn
mellomlegg-skiver (side 63).

15. KOBLINGEN SLURER

Kobling ikke ordentlig innkoblet. Press hendelen helt fram og pése at
den ikke tar i motorkassen eller liknende.

Kobling for slakk (side 58).

16. REVERSGEAR SLURER

Gearhendel har ikke fri bevegelse, stopper mot derk eller liknende.
Propellaksel bender. Kontroller oppretting (side 12).

For mye olje i gearhuset.

Settskruene les i flenskobling.

Utvendig gland lesnet 1 stevnflens.

For lang hendelbevegelse p.g.a. defekte kulelagre i gearkoblingshylse.
For lang hendelbevegelse p.g.a. koblingsbelegg — slitasje.

Justeres med mellomleggskiver (shims) foran koblingsklokken.

17. MOTOREN GAR IKKE JEVNT PA BEGGE SYLINDRE

a. Darlig dyse — kryssbyttes eller skiftes (side 47).
b.

Ventillekkasje for en sylinder (side 59).

ANBEFALTE RESERVEDELER OM BORD

For lengre turer eller ferieturer anbefaler vi 4 ha liggende
om bord et standard vedlikeholds-reservedelssett.

Settene inneholder et utvalg av de pakninger, rer og reserve-
deler en erfaringsmessig vet kan bli aktuelle.

For type 2H: Vedlikeholds-reservedelssett V-12.
For type 2HG: Vedlikeholds-reservedelssett V-12A.
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1620
Boks

3140
3260
5820
4890
4600
43550
4370
4020
5512
5400
5998
6900
6700
6000
6380
6500
6580
7246
7276
7280
7000
7177
7924
8908
8845
8764
8195
8000
8090
8024
8300
8410
9400
8372
9000
2180
9636
9690
9650
9750
9980
9950
9900

Reparasjonsverksteder og reservedelslagre
NORGE

Gressvik ................. Sentrum Motorreparasjon & Mek. Verksted
27, Ulvaya, Oslo 1 ...... Serfonden Slipp & Motorverksted
Borgheim, Tensberg ..... Engbo Motor As

Ostre Halsen, Larvik .... Motorservice - Jan Eggli
Kongshavn, Arendal ..... Ruuds Mek. Verksted

Grimstad ................ Diesel Marin

Kristiansand S. .......... Kontinental Maskinservice
Farsund ................. Farsund Motorverksted

Egersund ................ Stornes Slipp & Mek. Verksted
Bugy/Stavanger .......... Buasy Slipp & Mek. Verksted
Reyksund................ Reksund Mek. Verksted

Stord ... Eldey Mek. Verksted

Lagey ......covvviininnn Lagay Slipp

Florg/Stranda ............ Motor & Mekaniske

Malgy ................... Verlo Mek. Verksted A.s
Alesund ................. Remvik & Standal Mek. Verksted
Tresfjord ................ Kiopstad Bat A.s

Kristiansund N. ......... Meleen Mek. Verksted
Vestsmela ............... Ole Talleras Mek. Verksted
Sandstad ................ O. Ulvans Batbyggeri

Gurvikdal ................ Tuvnes Mek. Verksted

Sula i Fosna ............ Sula Mek. Verksted

Trondheim ............... O. Gronnesby Mek. Verksted
Revdnes ................. Herfjord Slipp & Mek. Verksted
Austafjord ............... Aage Nilsen, Mek. Verksted
Toftsundet............... Torbjern Ovesen Mek. Verksted
Seley ............... .. Hans Hansen Mek. Verksted
lovund .................. Peder Pettersen Mek. Verksted
Giergy ............ ..., Jyra Mek. Verksted

Bodo .................... Joh. Levold As

Vag i Steigen ........... Lovey Mek. Verksted
Rest..................... Rast Slipp & Mek. verksted
Svolveer ................. A. Enge Mek. Verksted
Sigerfijord................ Akselsens Mek. Verksted
Harstad ................. Mathiassens Mek. Verksted
Ballstad ................. Balistad Slipp & Mek. Verksted
Tromse ........covvuinn. L. Eitrans Mek. Verksted
Skjervay .......... ... .. Jorgen Nilsen Mek. Verksted
Korsfjorden .............. Erling Andersen Slipp & Mek. Verksted
Haveysund .............. Haveysund Patentslipp
Akkarfiord ............... Akkarfjord Slipp & Mek. verksted
Honningsvag ............ Bredr. Seppola Mek. Verksted
Berlevag ................. Berlevag Mek. Verksted

Vardg ................... Varde Slipp

Kirkenes, Karpbukt ...... Olaf W. Pettersen Mek. Verksted



DANMARK:
Canaralagant:

FINLAND:
Generalagent:

FAEAROYANE:

Generalagent:

ISLAND:

Generalagent:

SVERIGE:

Generalagent:

Service:

NORDSABR _— Kaj Kiyn,
Runetoften 8,

8210 ArhusV,

Telefon: 06-24 36 00

KY. H. BLOMSTEDT KB,
Arildsvagen 15,
Helsingfors 37,

Telefon: 90-55 85 01

VIGGO KJELD,
Thorshavn,
Telefon: 11707

ARNI VALMUNDSSON,
Ranagetu 29,

Akureyri,

Telefon: (96) 2- 38 - 15

ELLOS MARIN,

Box 6326,

S—44080 Elids,

Tif. : 0304—50835 — 031—12 28 41

AB Cliff. Johansen, Mek. Verksted,
Karlishamn,
Telefon: (46) 454 10 536

Rennang Motor- & Fartygsservice AB,
440 64 Rennéng,
Telefon: 095-46. 304-72 348
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Maltegning 1:15 - Type 2H — 2HSP og 2HG




Spesifikasjoner og konstrukliv utigrelse av motorene er
ikke bindende, og kan endres ulen forutgdende varsel.



